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4zev Magnum je Uplnou no-
N vinkou v nabidce doméciho

Authoru, a to pfimo na postu nej-
vy$§$im. Dosavadni topmodel Introvert
se proto musi spokojit s az druhou
pozici v hierarchii zévodnich XC kol
znacky. Samozfejmé se v piipadé mo-
delu Magnum jedna z Casti o image-
ovy produkt, ktery nema trhat rekordy
v prodejnosti. Je to jakasi vykladni skfin
dovednosti znacky, bike postaveny pro
zavodniky a entuziasty. Tento pfirustek
v kolekci 2010 je luxusni jak svou cenou
129 990 korun, tak i kompletni sadou
Sram XX a novym karbonovym ramem.
Ovéem ¢astku, za niz uz se da pori-

dit celkem hezké ojeté auto, vice nez
presvéddivé vyvazuje svymi skvelymi
jizdnimi vlastnostmi. Nova generace
karbonového ramu si oproti pred-
chudci vyrazné polepsila v celé fadé

BIKE INDUSTRIES
www. ktm-bikes.cz

parametrti. Jednim z téch nejdilezi-
téjSich je hmotnost, a to jeji Ubytek
o vice nez ¢tvrt kilogramu. Samotny
ram v testované devatenactce vazi ve-
lice slusnych 1100 gramu. Zlep$eny ale
byly i dal$i parametry jako torzni tuhost
a schopnost absorpce otfesu.

Poradny kalibr
Nazev Magnum rozhodné nema
evokovat nanuk s ¢okoladovou pole-
vou, ale zbran pro opravdové drsna-
ky. Z projevu kola jsou uz pfi prvnim
$lapnuti znat jeho nekompromisni za-
vodni ambice.
= Pokracovani na str. 6

SKODA YETI 1.2 Tsi

Ctéte na str. 11
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Masina od dédy

Znacka Deda, specializujici se predevsim na luxusni
komponenty postu riditek, predstavcu a sedlovek,
predstavila nové kliky nazvané Deda Lokomotiv.

vou, 24mm osou a zcela atypickym

uchycenim pfevodnikd na pouhych
dvou ramenech, je nééim zcela ojediné-
lym. Konstruktéfi jednoduse vychazeli
z faktu, Ze v horni a dolni Gvrati kliky neni
z&bér tak silny jako pfi pfechodu do pred-
ni, respektive zadni Uvrati. Samoziejmé
toto feSeni musi provéfit praxe, prece jen
uchyceni pfevodnikl v pouhych dvou
bodech je na jejich konstrukéni pevnost
velice néro¢né. Snad ale u Dedy védi, co
délaji. Designové jsou kliky Lokomotiv
rozhodné vyjimecné.

l ejich karbonova konstrukce s titano-
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Doporucena cena: 24.990,-

www.author.eu

At

U Klik byl pouzit novy TTC design ne-
boli Torque Transfer Concept. Hmotnost
celého setu 696 grami (kliky) + 94
graml (misky s lozisky) vSak ukazuje,
Zze si absence dvou ramen vyzadala
zesileni zbytku konstrukce, takze vaho-
va dieta se nekonala. Pfevodniky jsou
kompatibilni s jedenactkovymi fetézy
Campagnolo.

Kliky budou nabizeny v délkach 170,
172,5 a 175mm v bilé nebo Cerné verzi.
Cena kompletu je 11 990 korun.
www.cyklosvec.cz
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Détska kola si

v poslednich letech
prosla nejen vyvojem

co do kvality, ale hlavne

v oblasti designu. Zavdeécit
se malym adeptdm jizdy
na kole totiz neni vzdycky
jednoduché a posadit je
v obchodé na prvni kolo
Gasto vyzaduje znacnou
dévku trpélivosti a leckdy
i par vychovnych placnuti.

Hello Kitty a Kawasaki

Designoveé tak trochu vyjime¢na jsou
détska kola od znacky Insportline, kte-
ré dodava modely Hello Kitty, vyrabéné
v licenci japonské designérské firmy
Sanrio, produkuijici tfeba Sperky, hodin-
ky, kabelky nebo oblegeni. Tyhle rizové
holci¢i stroje ve velikostech kol 12 az
20 palct pak doplriuje chlapecka fada
Kawasaki, v typické zelené. O spojitos-
ti s vyrobcem motocykld neni tieba se
rozepisovat. Dodévané velikosti jsou
stejné, takze kde jsou rozdily a co dané
stroje nabizeji? Podrobili jsme je krat-
kému testu, k némuz jsme si od bliz-
kych pfibuznych vypujcili déti, které
se po dvou letech od testovani voziku
za kolo zase rady aktivné zapojily.

Bilé koc€icka

Damy maji pfednost, takze zacne-
me rGzovym strojem s bilou ko¢i¢kou
ve znaku postavenym na ocelovém
ramu. VSechny velikosti maji jednu
hlavni rdmovou trubku, takze nastupo-
vani a hlavné sesedani jsou bezpecné.
Bowden na vrs$ku trubky bychom sice
radéji vidéli dole, ale nijak vyrazné to
nevadi. Kolo mé dvé klasické Celistové
brzdy, jimz jsou pfizptsobeny packy. To
chvalime, protoze néktera détska kola
spoléhaji ob¢as na dospélackou packu
pouze pfitazenou blize k fiditkiim. Tady
neni tfeba tak silné mackat packu, aby
dité zastavilo. Rafkim se Sikmymi boky
navic odpovida thel na $palicich, takze
dosedaiji celou plochou.

Klasicky predstavec umozriuje po-
stupné pridavani na vysce fiditek, tak-
Ze dité z kola tak rychle nevyroste, to-
téz plati i pro sedlo. Samozfejmosti je
vyrazné pretazeni koncl rukojeti, aby
détem nesjela ruka z fiditek. Rovnéz
kompletni zakrytovani fetézu a prevod-

niku je nutnosti. U testované Sestnactky
bychom ale spiSe nez zadni Celistovou
brzdu radéji vidéli protiSlapaci prove-
deni v naboji, je to jistéjsi. Déti urcite
potési nosi¢ a dvojbrasna s upinanim
na suchy zip.

Balanéni kolecka sice nejsou u Sest-
nactky Casto uz potieba, nicméné jsou
soucasti vybavy. Bohuzel u nich jsme
zaznamenali rychlej$i Ubytek materia-
lu, a rovnéz samolepky na nich dlouho
nevydrzi. To je ale jedina vada, kterou

nouve AMR zoio

AMR 7500

nadprdmérnou.”

»Je rychly, maximalné pohodiny, vyborné ovladatelny
a pfedevsim dokonale tuhy pfi silovém zabéru.
A kdyz piseme ,tuhy“, mame na mysli tuhost vysoce

Cykloservis €.18 - nezavisly test
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jsme béhem dravych détskych jizd
odhalili. Rizovy stroj s blatniky, nosi-
¢em a nezbytnou houkackou ve tvaru
koCiCky poridite pro malou princeznu
od 2990 korun ve velikosti 12", testova-
na Sestnactka stoji 3690 korun.

Kawasaki zelena

Jesté kola zatina, Kawasaki zelena,
zpiva se ve starém songu kapely Tri
sestry. V pfipadé tohoto modelu jsme
méli i my chut vyzkouset si odpruzeni

a sedlo s kapotazi, protoZze dojem mo-
torky je tady hodné realisticky. Na prvni
pohled by si Elovék myslel, ze jde o mi-
nibike, ovéem motor zde chybi.
Ocelovy ram ma zadni kyvku se
stfedovym slozenim spojenou jedinym
Cepem s predni partii. Jde tedy o plo-
vouci stfed, ktery se dnes u velkych
bik( takika nepouziva. Zde ale funguje
a musime pfiznat, ze diky slabé pruzi-
né jak pod malymi détmi s hmotnosti
i pod dvacet kilo, tak pod dospélym,
ktery stlaci pruzinu nadoraz. V$echno
drzi, takZe neni tfeba se bat. Zadnimu
odpruzeni vpfedu ale nic nesekunduje,

gumova gufera na vidlici jsou jen krycim
manévrem.

Riditka s hrazdou Ize vy$kové nasta-
vit, opét pfipominaji motorkarsky vzor,
stejné jako sedlo. To je u odpruzenych
modell v provedeni lavice, stejné jako
na motorkach, a je doplnéno kapotazi
pevné uchycenou k rdmu. U pevnych
model je pak klasika se sedlovkou.
Lavice sice neni extra Siroka, takze déti
mohly klidné $lapat, nicméné regulace
vy$ky zde neni Zadna. Doba pouzivani
tak bude proti klasice trochu omezengj-
§i, jakmile dité povyroste.

Brzdy jsou zde rozdéleny na ,V“
provedeni vpfedu a protislapaci vzadu.
Zakrytovani fetézu nebo gripy jsou zde
stejné jako na divéim modelu. Hodné
dobfe vypadé predni blatnik s deskou
pro cislo jezdce. Plast je pomérné odol-
ny a testefi“ jej béhem téch nékolika
padu neulomili.

Stabilizaéni kolecka jsou zde z mno-
hem odolnéjsiho materidlu, takze na
nich opotiebeni nebylo znat. Cena kol
Kawasaki za¢ina na 2990 korunach za
dvandctku, testovana $estnactka pak
stoji 3690 korun.

Obé kole¢ka ale maji jednu velkou
nevyhodu, jakmile na né dité posadite,
uz z nich nechce dolu, takze opatrné
s vybérem.
www.insportline.cz (u2)

0 Hello Kitty: packy brzd, gripy
Kawasaki: citlivost pruzeni

° Hello Kitty: material koledek
Kawasaki: sedlo napevno

Biologicky korek

veletrhu Interbike v Las Vegas

nové gripy BioKork. Ty jsou
vysledkem projektu GreenLab, kdy
40% celkové hmoty gripu pochazi
z Portugalského korku. Diky tomu bu-
dou gripy nejen velmi lehké, ale pfirodni

Ergon predstavil na americkém

korek také extrémné dobre tlumi vibrace

a ma prirozené antibakterialni a hypoalergen-

ni vlastnosti. Klasicky gel v podlozce je nahra-
zen rostlinnym olejem a vnitni jadro je z plastické
hmoty vyztuzené pfirodnimi vliakny. Nejen material
gripd, ale i svorky z duralu jsou recyklovatelné. Nové

gripy BioKork pfijdou na nas trh na jare 2010 a jejich cena

bude 890K¢.
www.ultrasport.cz
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stadi pouze dodrzovat vzajemnou kompatibilitu

pohonného Ustroji. Vyraznéjsi rozdily jsou totiz pre-
devsim v Sifce jednotlivych provedeni, podle uréeni napfi-
klad na osmikolecko, devitikolecko, desitku ¢i jedenactku.
Takze tfeba soucasnou kvalitni bikovou sadu rozhodné
neni mozné doplnit o Siroky fetéz, uréeny pro Sest ¢i sedm
pastorkd. Pouze volbou provedeni v zavislosti na poctu
prevodU ale vybér nekonci. Vedle kompatibility fesi mno-
ho uzivatelli také kvalitativni Uroven, s niz v drtivé vétsiné
pfipadd souvisi Zivotnost konkrétniho provedeni. V nepo-
sledni fadé prichazeji ke slovu takové
libGistky jako tfeba jednosmérny
fetéz, pouzivany u poslednich
generaci silniénich sad Shimano
Dura-Ace a Ultegra.

Vzajemna kompatibilita celé
fady provedeni umoziuje v pfi-
padé soustavy pohonu kombi-
naci produktli riznych vyrob-
cl. Tloustka pastorkd i $itka
distancnich  podlozek, tedy
vymezovacich krouzkd, je totiz
ve vétsiné pfipadl v podstaté
shodna, a to ne v zavislosti
na vyrobci, ale pravé na poctu
pouzitych pastorkl. V praxi
tak Ize napfiklad na desitko-
vou sadu Campagnolo pou-

Zit fetéz Shimano, samoziej-
mé v jednosmérném provedeni
na desetikolecko. Stejné tak je mozné mezi sebou bézné
kombinovat kazety Sram a Shimano s fetézy od téchto
vyrobcd. A kombinaci se sadami téchto znaéek umoznuiji
tfeba i fetézy Connex Wippermann, BBB, KMC a dalsi.

Vy’bér fetézu neni ni¢im extra slozitym, v zésadé

Na co si dat pozor?

Zasadni pfi vybéru a nakupu je dodrzeni odpovidajici
Sitky fetézu, tedy takové, aby byl dostatek prostoru mezi
vnitfnimi ¢lanky, a zaroven pro zamezeni Skrtani vnéjsich
¢lankd o sousedni pastorky. To vée ale za vas zajisti ure-
ni fetézu na osmikolo, devitikolo a podobné. Pokud tdaj
0 poctu pastorkd nebude jasné patmy z baleni fetézu, mé-
ly by samoziejmé pomoci védomosti prodavace.

Dalsi rozdily jsou také v bocni flexibilité fetézl, s niz
souvisi schopnost pfizptsobeni vychyleni od idealni feté-
zové linky, v zavislosti na mife kfizeni fetézu. Tento faktor
je zavisly na nepostradatelné vili mezi jednotlivymi feté-
zovymi Elanky.

A v neposledni fadé je zasadni spravna volba délky
fetézu. Pro desetikolecko s vyraznym rozsahem pastorku
a trojici prevodnikli bude logicky potieba delsi fetéz, nez
kdyz na tomtéz silnicnim kole bude pouzita Casovkova
kazeta se stupriovanim po jednom zubu a pouhé dva pre-
vodniky, s nimiz souvisi i podstatné kratsi raminko pfeha-
zovacky. Original zabalené Fetézy maji vétsinou délku 114

¢lankd, kterd je dostate¢na pro bézné pouzivané kombina-
ce prevodu i délky zadni stavby ramt. Ovéem teba v pfi-
padé internetového nakupu bude mozna lepsi se na délku
fetézu informovat, nebot vam v pfipadé méné seriézniho
prodejce mize postou bohuzel piijit i neoriginalné zabaleny
fetéz v igelitce ze supermarketu. Takovy OEM fetéz byl jiz
vyrobcem urcen pro pfimou montaz, s nejvétsi pravdépo-
dobnosti pro konkrétni znacku, takze na to pozor.
S délkou pfimo souvisi zkracovani
fetézu v zavislosti na konkrétnim
kole a nasledna montaz. Zde
prichézi ke slovu nytova¢ pro
zkraceni a poté opét nytovac,
pripadné rychlospojka. S ni je
préace samoziejmé o poznani
pohodinéjsi, nehledé na vyho-
du daleko jednodussiho prani
fetézu, ktery je pravé diky rychlo-
spojce mozné snadno odmonto-
vat z kola. Rychlospojku Ize vét-
Sinou sehnat i samostatné. V pii-
padé nutnosti zanytovani by mél
byt u fetézu specialni nytovaci
&ep. Napriklad znatka Shimano
jej ma v pripadé originélniho ba-
leni vétsinou odlamovaci a samo-
statné pfilozeny. Spravné a pevné
zanytovani napfiklad devitkového fetézu
od Shimana je bez takového specialniho epu dost obtizné.

A Zivotnost? V zasadé plati, Ze cena jde ve vétsiné pfipa-
d v piimé Gmémosti pravé s Zivotnosti, coz v minulosti po-
tvrdil i n&$ dlouhodoby test fetézd. Drazsi fetéz je vyroben
z kvalitnéjsi oceli, s ¢imz souvisi mensi procento pfipad-
nych problémd jako je nezadouci rozpojeni (,pretrzeni‘)
fetézu. Kvalitnéjsi ocel je zarukou nejen pomalejsiho opo-
tfebeni a pevnéjsiho spoje mezi Elanky a epy, ale na dru-
hou stranu i 0 néco mensi citlivosti k pastorkiim a pfevod-
nikim. Objem najetych kilometri na jednom fetézu vsak
zavisi nejen na cené, ale také na jeho Udrzbé, tedy oCisté
a mazacim cyklu. Pokud nékdo k ikstécku zvoli tfeba fetéz
HG53, finanéné ho to ve vztahu k najetym kilometriim vyjde
podobné, jako kdyby zvolil odpovidajici provedeni HG93.
Rozdil bude predevsim v Castéjsi nutnosti vymény.

V piipadé fetézi se da fesit dokonce i hmotnost, a to pfe-
devsim u luxusnéjSich provedeni. Odlehcené vnéjsi clanky,
duté nyty, to jsou zplsoby, jak shodit par grami i v pfipa-
dé fetézu. Vyjimkou neni ani pouZiti titanu, ktery pro vyro-
bu ¢lankd pouziva u topmodelu tieba jiz zmifiovana znacka
Connex. Ovsem fesit hmotnost pravé u fetézu neni tim apl-
né nejlepSim mistem kola. Nehledé na fakt, Ze se kilometry
na takovém fetézu kvlli spofe par grami znacné prodrazi.

(kad)



a novy ram u freeridového stroje
N Reign X se zdvihem 170mm jsme
se upfimné hodné tésili. Vechny
indicie totiz nasvédcovaly tomu, Ze bude
ve své kategorii patiit k tém absolutné nejleh-
¢im. Kdyz jsme jej pak vyjmuli z krabice, jeho
nizka hmotnost vykouzlila smév. Paradnich
14,9kg je na celé kolo i s pedaly fantasticka
hodnota, uvédomime-li si, ze tlumice jsou
vybaveny ocelovymi pruzinami. Katalogova
hmotnost nejvys§iho modelu Reign X0
13,7kg (bez pedald) je pak ze sféry ,ufo*,
s tak lehkym freeridovym strojem si jezdec
muze v lese hrét jako s détskou hrackou,
nadhazovat si ho, kde se mu zachce a do-
slova létat nad prekazkami, které by jej jinak
zbytecné brzdily.
Klicem k nizké hmotnosti kola je kromé
iCkového osazeni hlavné zcela novy ram,
na némz se oproti pivodnimu podafilo uset-
fit skoro tii Ctvrté kilogramu. Dosavadni ver-
ze ramu vyuzivala pro uchyceni pistnice tumice
specidini ,klece” ve spodni ramové trubce, ta ale
vyZadovala vice materialu. Novy ram byl po vzoru
modelti Anthem, Trance a Reign navrzen v podob-
ném duchu, tedy s prohnutou spodni ramovou

trubkou. Ram je svafen z trubek ze slitiny hiiniku
AluXX SL, ktera disponuje vysokou odolnosti pfi
nizké hmotnosti, takze se vzduchovym tlumiéem
ram vazi ve velikosti M pouhych 3,1kg. A to je
na zdvih 170mm hodné dobré éislo.

ANAPACHC

Maestro viadne

Giant pouziva viastni systém odpruzeni
Maestro, ktery je, jak jsme se jiz mnohokrat pre-
sveédcili; dotazen prakticky k dokonalosti. Diky
vyuziti viastnosti virtulniho Cepu zadni_stavby
jsou oddéleny sily vznikajici pfi $lapani od razd
prichazejicich od terénu. Giant tak vyfesil problé-
my s nechténym propruzovanim pfi $lapani, takze
jizda je velmi svizna.

Zadni stavba je zavéSena na dvou vahadlech,
jejichz vzajemna pozice vytvafi polohu hlav-
niho - virtudiniho Cepu otaceni zadni stavby
v_priseéiku pfimek, které pomysiné prochazi
¢cepy obou vahadel. V pribéhu pruzeni se vSak
vzajemny skion vahadel méni, ¢imz se pohybu-
je i pozice virtudiniho hlavniho epu. Inzenyrim
giantu se podafilo tato vahadla umistit tak, Ze vy-
sledna pozice hlavniho ¢epu v kazdé fazi chodu
zadni stavby ignoruje tah fetézu a propruzeni aby
zapricinily pouze sily jdouci odspodu. Vysledkem
je sametové jemna jizda v rozbitém terénu, ale
zaroven moznost $lapat bez zbyte¢ného propru-
Zovani a houpani, které by pohlcovalo jezdcovu
energii, vynalozenou na $lapani. Tato vlastnost
se pak projevi i v silovém Slapani ve sjezdovych
pasazich, kdy se da nejen lehce zrychlovat, ale

spolecné s nizkou vahou kola Ize snadno bezhlavé
letét z kopce. Podle viastnich zazitk idovy
trati v Krkonosich (Rokytnice, Spindl, Velka Upa) si
troufame tvrdit, Ze s lehkym kolem se maze rozdil
1-2cm zdvihu oproti 0 2-3kg téZ8imu stroji, proto-
Ze to, co pozere tfeba sjezdak Glory, se da pravé
snadnéjsim nadlehcenim kola zjemnit i na Reignu
X. Ovéem nelze to zase pausalizovat tak, ze Reign
X nahradi v zavodnim sjezdu specialy s dvoustov-
kovym zdvihem. Poharové traté sjezdu jsou néco
jiného, nez vikendové svezeni v bikeparku.

Posed na kole je kratsi, zatimco rozvor je di-
ky zadni stavbé délky 434mm a Uhlu hlavy 67°
stfedné dlouhy. Ovladatelnost a tocivost kola je
tedy zcela vyvazena, delsi rozvor pak pomaha
kolo krotit ve vyssich rychlostech. Lehky predek
a velky ,rejd" vidlice Fox 36 R Vanilla jednoznac-
né usnadnuje ovladani. Odpruzeni zajistuje citliva
ocelova pruzina s progresivnim pfitvrzenim na
konci zdvihu, stejné tak jako u tlumice Fox DHX
RC2 s moznosti pfitvrzeni. To se nejvic hodi pfi
jizdé do kopce ze sedla, kdy by se pod vahou
jezdce mohla zadni stavba rozhoupat.

Nespokojeni jsme byli pouze s umisténim cepu
horniho vahadla do stfedu sedlové trubky, coz zkra-
i prostor pro sedlovku. Aby sedlo neprekéazelo ve
sjezdu, museli jsme originaini sedlovku sefiznout,

posed. Pro jizdu vSemi sméry bez poutiti lanovky
by tedy byla nutnosti teleskopicka sedlovka.

Technickéa specifikace:
Ram: Reign X AluxX SL, 170mm
Vidlice: Fox 36 Vanilla R, 160mm,
Tlumié: Fox DHX RC2
Razeni: SRAM X.7
Presmykac: Shimano SLX
Prehazovacka: SRAM X.9
Brzdy: Avid Elixir 5 185/160mm
Kazeta: Shimano Deore 11-34
Retéz: Shimano HG-73

ky: Race Face Ride AM

itka: Race Face Evolve AM

Predstavec: Race Face Evolve AM
Sedlovka: Giant Connect SL
Sedlo: fi'zik Zeak mg
Rafky: DT EX500
Naboje: DT 340, 20/12mm
Plasté: Kenda Nevegal 2.35
Hmotnost: 14,9kg
Cena: 79 999K¢

Pro koho
Giant Reign X udéla obrovskou radost free-
riderovi, jemuz nevadi si na kopec dojet po
vlastni ose, nebot mu umozni pohodiné $lapani
diky nizké hmotnosti kola, kvalitnimu systému
odpruzeni i moznosti pfitvrdit tlumi¢. Z kopce
je to pak neskute¢na palba, Reign X je skvé-
le ovladatelny, odpruzeni zdatné a diky nizké
hmotnosti kola se da nad povrchem skoro le-
tét. Bikeparky, freeridové stezky, ale i neznamé
terény, tam vSude bude Reign X1 jako doma.
V nabidce znatky jsou kromé testované ,jed-
icky* za osmdesét tisic i drazsi ,nula“ za 130
tisic a nejlevnéjsi ,dvojka“ za priznivy
Jeji hmotnost sice nebude z téch nej
za takhle maly obnos je mozné se dostat k ramu,
ktery sam o sobé stoji 33 tisic. ]

Velikost M

velmi nizka hmotnost, skvéla ovladatelnost,
funkce odpruzeni, moznost pfitvrdit tiumic

° Krétka sedlové trubka

www.apache-bike.cz

Cykloservis 20/2009 ‘ W

BICYCLES

Milo$ Becvar, 52 let

¢s. reprezentant v béhu na lyzich 1975-94

12x mistr €R v b&hu na lyzich

3x Gcast na Mistrovstvi svéta (4. a 5. misto)

2x (cCast na ZOH (Lake Placed, Sarajevo)

6x vitéz zavodu Svétové série dalkovych béhi

2x Mistr svéta veterant v b&hu na lyzich

Apache
Bicycles

3x Mistr republiky MTB XC. kategorie masters

Tanka Tate velky vitr
Velikost 16,57+ 19°-21,5" - Cena Hr396KE 12.990 Ké

| kola pod patnact tisic musi mit kvalitni zaklad, proto je i Tanka Tate stavén na
stejném zakladu jako nejlepsi model Blackhawk. OdpruzZeni je tentokrat svéfeno
novince znacky SR Suntour, modelu SF9 XCM s hydraulickym lockoutem a zdvihem
100 mm. Komponentové osazeni je svéfeno sadé Deore, bonusem je pfehazovacka

XT. coZ neurazi zainajiciho zavodnika a hobby jezdci to naopak poslouZi jako vyborny
a spolehlivy spole¢nik. Rafky s vy$sim profilem nabidnou dostate¢nou odolnost, jejich
brousené stény v kombinaci s rafkovymi brzdami i dostatecny vykon. Hmotnost 12.5kg
stale drzi vykon na vysoké drovni.

Apache® Bicycles — Duch vitézstvi
SLEVA
-2.000 K¢

Obchodni

S lidmi od Apache jsem proZil nejen sportovni, ale i podnikatelskou kariéru.
Pro¢ prodavam Apache Bicycles? Nadstandardni kvalita montaze, znackové
komponenty a dobra cena. Moje prodejna ve Strakonicich je zaméfena na

prodej kol a lyzi. Zivotni krédo: ..Spoléhat sam na sebe!”
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www.cykl.cz - katalog jizdnich kol

Tou nejlepsi

a nejvybavengjsi

navigaci kombinovanou

s cyklocomputerem

pro jizdni kolo je Garmin
Edge, model 705. Jeho
levnejsi bratrickové
zacinaji u oznaceni 205

a konci u B05. Protoze
levnéjsi modely nés vcelku
nezajimaly, sahli jsme
samozrejmeé po tom
nejlepsim, co firma na kolo
nabizi.

lastné nejen tato firma, ale kdokoliv.
VGarmin Edge 705 je opravdu to nejlepsi

zafizeni pro maximum informaci, které
cheete za jizdy sledovat nebo si prohlédnout
po vyjizdce nebo tréninku.

V nasi recenzi nebudeme podrobné popisovat
opravdu neuvéritelné mnozstvi funkci, nebot ty se
miiZete dogist kdekoliv na internetu nebo v jinych
recenzich. Véfte tomu, Ze popsat dokonale tento
pristroj by zajistilo naprosto monotematické vyda-
ni tohoto Cykloservisu. Proto se omezime, pokud
mozno, na praktické informace z naseho dlouho-
dobého testu.

Néco o montazi

Mame dvé moznosti, kam umistit tuto masinku.
Bud na fiditka, nebo na pedstavec. Dat si tuto mi-
lou cihlicku na fiditka, aby nam tréela do prostoru,
a byla tak i nachyInéjsi na uloment, se nam zdalo
jako zvrhlost. Vyhodnéjsi a vice oku lahodici polo-
ha je na priedstavci. Tam pasuje krasné. Stejné tak
ho vozi silnicni profesionalové. V baleni jsme nasli
dvé montazni Gchytky, takze dat si jednu na sil-
nicku a druhou na bike je taktka samozrejmosti.
0O tom, ze Garmin |ze nastavit na oba rozdilné
priméry kol a prepinat podle potieby, asi nema
cenu psat.

Obsahem nasi krabicky od dovozce Garminu
byl i magnet na drat kola, magnet na kliku a sni-
maé (Cidlo) obou magnetd, k umisténi na levou
spodni zadni Savli ramu. Ted se asi néktefi zarazi.
Pro¢, kdyz ma vse fidit satelit? Odpovéd je jed-
noducha. Jednak pro snimani frekvence $lapani,
jednak pro snimani otacek kola (jako u bézného
computeru), pokud by vam tfeba mezi skalami,
nebo kdekoli jinde, vypadl satelitni signal. Magnet
ho ihned zastoupi a vase Cisla na pristroji budou
porad presna. A zbyva uz jen upnout si na prsa
snimac tepové frekvence, pfistroj zapnout a vyra-
zit za presné zmérenymi cyklistickymi zazitky.
Vision

nacka Vision je sice novinkou na trhu,
Zneni ovéem zadnym novackem, nebot

jeji produkty vznikaji pod taktovkou
FSA. Nasim testem prosla silnicni zapletena
kola Vision TriMax Pro, ktera vynikaji piizni-
vou hmotnosti a optimalni kombinaci aerody-
namiky a absorpce otfesd. Snad vyjma aty-
pické pravé zadni pfiruby se po konstrukéni
strance jednd o klasiku, stylisticka Cistota
téchto kol je v8ak rozhodné jejich plusem.

Vy$si duralové rafky s V-profilem a vyskou
prifezu 31 mm zajistuji nizky odpor vzduchu,
coz plati také o plochych, cemné anodizova-
nych nerezovych dratech Sapim Aero. Vyska
profilu rafku ovsem zbytené nenavysuje ob-
vodovou hmotnost kol, na ¢emz se podili kva-
litni slitina, umozriujici pouZiti relativné tenké
stény. Bez rychloupinakt je hmotnost uda-
vana vyrobcem 1520 gramu, takze cenovou
kategorii i hmotnostné se v piipadé kol Vision
TriMax Pro jedna o konkurenci zavedenych
modelli Mavic Ksyrium Elite, Campagnolo
Zonda ¢&i Fulcrum Racing 3. Nami navazena
hmotnost paru 1645 gram véetné rychloupi-
naku (pfedni kolo 7359, zadni 910g) je vzhle-
dem k cené 13 900 korun primérna hodnota,
jen méaloktery piimy konkurent vSak nabidne

Kdyz vas vede sedmsetpetka

Jak se oviada?

Pfiznam se, Ze jsem si se zajmem precetl né-
kolik recenzi o tomto pristroji. Zaujalo mé, jak si
v mnohych dotyény recenzent najde néjakou tu
zavadu na ergonomii. Jednomu vadi, Ze je knof-
lik na levé strang, druhému na pravé a tieti by ho
chtél mit uprostfed. Budte v klidu. Pistroj je po er-
gonomické strance naprosto v poradku. | pro ty,
kdo se tieba boji pustit fiditka levou rukou, proto-
Ze to neumi. Mnozf recenzenti si ziejmé nevsim-
li, Ze mame nejen Ctyfi prsty, ale jesté ten paty
vratiprst - palec se nazyva. Takze dostatek prstu
na jakoukoliv manipulaci. A navic se nepredpokla-
da, Ze za jizdy budeme neustale néco piepinat.
To konéi vzdy bud tézkym karambolem, nebo ab-
solutni nevédomosti, kudy Ze jsme to viibec jeli.
Mysleme na to, ze podobné stroje jsou jen nasi
pomtickou pfi jizdé, ne cilem.

A co ze budeme za jizdy prepinat? Predevsim
levym tlacitkem dole mezi mapou, Ciselnymi ddaji
0 jizdé a grafem nadmorské vysky. Potom vpravo
nahofe budeme pffpadné ménit méfitko mapy.
Celni tlacitka ovladaji stopky. Pokud nejste zavod-
nici a nejezdite tfeba okruhy na Cas, tak na celni
tlagitka mizete skoro zapomenout.

Kratce se zastavme u Ciselnych Udajui o jizdé.
Ty si do zobrazované tabulky navolite podle své
potreby, jak je u Garminu zvykem. Ja si predvolil
okamzitou rychlost, ujetou vzdalenost, tep, ho-
diny, dobu jizdy, nadmofskou vysku, primémou
rychlost a celkovou vysku vyjezdu. To se mi zdalo
pro mou jizdu nejzajimavéjsi. | kdyz pro mne je
dlezitgjsi, kde jedu, nez sledovani Gisel. Ale k vé-
ci: zvolit si mtizete celkem z 50 (!) funkef vypoctd
0 jizdé. Napriklad, i pokud touZite za jizdy sledo-
vat, kdy vyjde slunce...

Jesté je asi potieba zminit se o tlacitku vpravo
dole, coz je vstup do menu. Dalo by se hovofit
o0 tom, Ze toto tlacitko se za jizdy pouzije pouze teh-

v FSA

tak dobrou aerodynamiku.

Obvodovou hmotnost zbyte¢né nenavy-
$uji duralové niple, narozdil od nékterych
konkurentd véak kola vyzaduji montaz paskd
pod dusi. Ty jsou ovéem na kolech jiz stan-
dardné nasazeny. Pocty drati predstavuji
celkem standardni kombinaci dvacet vpfedu
a dvacet Ctyfi vzadu. Radiélni provedeni
s maximalné distym zasazenim do plasté
naboji je vlastni prednimu kolu a levé strané
zadniho. U ofechu jsou draty dvakrat kfize-
ny, i zde je ovSem pouZito provedeni s pfi-
mou hlavitkou. ZvySena prava pfiruba je
zajimava svym nestandardnim provedenim
s draty zasunutymi zboku. V pfipadé ofechu
s duralovym plastém je mozné vybirat mezi
provedenim Shimano nebo Campagnolo,
naboje samoziejmé vyuzivaji primyslova
loziska. Uréitou zajimavosti zadniho naboje
je relativné mala vzdalenost obou pfirub,
je zde proto velice maly rozdil mezi Ghlem
sklonu dratd na pravé a levé strané kola.
Nejvice je tento konstrukéni prvek patrny
diky hodné dlounému vymezovacimu dilu
s prachovkou, pouzitému na levé strané osy.

Pochvalu zaslouzi rychloupindky s hod-
né dlouhymi packami, s nimiz se vyborné

dy, kdyz si chceme do pfistroje zaznamenat nasi
momentalni polohu. Treba, pokud jsme vidéli pék-
nou sleénu na zahradé, kdyz jsme projizdéli kolem.

Jak to je vidét?

V nékterych recenzich jsem se docetl, Ze pii-
stroj je piilis velky. Podobny nézor nechapu, ne-
bot pfistroj je mapovy a tézko bych si ho doved!
predstavit s mensim displejem zobrazujicim ma-
pu. Ja bych fekl, Ze pfistroj je akorat. Mam pouze
maly problém. Nosim bryle na dalku i na éteni. Pfi
jizdé pouzivam do slune¢nich bryli dioptrickou
viozku, takZe trochu huf vidim i na Cisilka jake-
hokoliv cyklocomputeru. Bézné to fesim tak, ze
pokud mam mapu a chi ji pouZit, musim zastavit
a z kapsy vytahnout levné hypermarketové Ctect
bryle a mrknout se, kudy Ze vede cesta z lesa ne-
bo do hospody. Ale musim konstatovat, ze Cisla
na sedmsetpétce jsou dostatecné velka, abych je
za jizdy precetl i ja, lehky slepec. A to bez problé-
mu. Nejvice jsem se bal, co uvidim, az mi zhasne
displej. Ten si totiz musite rozsvitit sami zmacknu-
tim jakéhokoliv tlacitka. Kdyby svitil stale, za chvi-
li méate po baterkéch. Podsvétleni Ize nastavit
na maximalné dvé minuty. Mohu ale konstatovat,
Ze i ja pri zhasnutém displeji Cisla vidim dobfe. Pfi
prepnuti na mapu jsem podsvétleni uvital.

Nabijme si baterky

Mnozi netrpélivé cekaji na informaci o tom,
jak dlouho vydrzi pfistroj nabity. Musim vas poté-
Sit - dostatecné dlouho. Na piné nabiti, které mi
trvalo pokazdé néco pres hodinku, vydrzi pristroj
pracovat minimainé deset hodin. Samoziejmé za-
lezi na tom, jak Casto rozsvécuijete displej. Deset
hodin v sedle kola stravi opravdu malokdo. A ze
se v nékterych recenzich autor krouti nad tim, ze
mu pfistroj vydrzi tak dvé az tfi vyjizdky na jedno
nabiti a ze to je malo. Tak nad tim mavam rukou.

LAWA Teadi

g Loraen

Neéco se musi vzdy najit. Stejné po kazdé jizdé
vrazite Garmina do ,Uesbécka“ nebo do zasuvky
a baterku nazduchate nadoraz.

Kudy, kudy vede cesticka?

V nékolika recenzich jinde se pise, ze pfistroj
neumi routovat po turistickych cestach mimo sil-
nice nebo dokonce po neznacenych lesnich ces-
tach. Routovani znamena, ze si napfiklad navolite
cestu z bodu A do bodu B. Pristroj ale zpravidia
vzdy zvoli trasu po silnici. Rozhodné vam ne-
nabidne zkratku po lesni cesté. To se zda jako
nevyhoda, ale ta se musf usmérmnit dvéma infor-
macemi. Pfedevsim tou, Ze pristroj umi routovat
kudykoliv, kdyz se mu to povoli. Ve zptsobuje
mapa. Na ni a na jejim vyrobci zélezi, jaké ob-
jekty jsou do ni viozené a kudy povoli routovat.
A dal$im aspektem je napfiklad i to, do jaké miry
je podobné routovani po cestickach pro cyklistu
vhodné. Pro jednoho je cesta sjizdnd, pro jiného
ne. Vyskytuji se polomy, cesty mnohde zardistaji
apod. Jak se tedy rozhodnout, jestli tam cyklistu
pfi tvorbé trasy navést?

Vyse uvedeny ,nesvar” ale jisté vyvazi zazna-
menand trasa do piistroje a prehrani doma do po-
citace.

Potom staci spustit obsluzny program Training
Center a vidime ve. Kudy jsme jeli na mapé, tepy,
rychlost, prevyseni. Az do pozdni noci mizeme
studovat Udaje, prekryvat je, porovnavat a ukajet
se jimi. Mizeme stopu, kudy jsme jeli, poslat mej-
lem kamosovi a ten pojede naprosto stejnou trasu
jako vy. Nebo pouzit Base Camp a trasu vidime
v 3D zobrazeni na Google Earth. Uzasna hracicka
pro milovniky podobnych zalezitosti.

S Edgem na Tour de France
a do svéta
A aby to vée nebylo malo, pokud jste milovnik

Spolo€nost LAWA Twd

silniénich kol a Tour de France, najedte si stranky
garmin.com a zde naleznete vykony Clend tymu
Garmin v jednotlivych etapach letosni Tour de
France. Ty si do pristroje nahrajete a muzete se
porovnavat s profesionaly. Garmin Edge 705 totiz
disponuje funkei Virtual partner, pri jejimz zapnuti
si mlizete pribézné porovnavat svij vykon s na-
hranym vykonem jiného jezdce. Samozfejmé si
muzete porovnavat své vykony v jednotlivych jiz-
dach na stejné trase, ale nemusite se omezovat
jen na Udaje z Tour, mdZete si stahnout nejriizngjsi
vykony ze vSech koutli zemékoule od stejnych
nadsenct, jako jste vy. A samoziejmé sami mize-
te ukladat své jizdy.

Umi i vvkon

Zadny poradny zavodnik se dnes neobejde pri
tréninku bez sledovani vykonu. Edge 705 sice tuto
zélezitost méfit neumi, ale Ize na néj napojit zafi-
zeni tretich stran. Seznam kompatibilnich zafizeni
nalezneme opét na strankach Garminu. Odpada
tak pouziti dal$tho budiku na fiditkach. Také pfi-
jemna zélezitost.

Povzdech na zaveér

Tézko bychom hledali jiné podobné, kom-
plexngjsi zafizeni, které umi dokonaleji zmeéfit
vée o nasem pohybu krajinou. A kromé toho
vam ukazovalo, kde jste, kam jedete a kdy tam
budete. Tézko také hledame funkci, ktera v pfi-
stroji neni a mohla by se nam hodit a ktera je
pro kolo bézna. Jisté, nékteré piistroje disponuji
tieba Udajem o tlaku, ale to je spi§ pro ty, kte-
fi potrebuji ke svému vykonu cepin a lano. My
jsme zkouseli pristroj na kolo. Sedmsetpétka dis-
ponuje mnoha funkcemi pro fizeny trénink, az je
skoro nelze vyuzit. Je skvéla pro piijemnou jizdu
krajinou i pro technokraty, ktefi se opéjeji zpra-
covanim mnoha Udajii a dlouhym prohlizenim
mapy. Je zkratka pro véechny. Nebo alespon pro
ty, ktefi nevahaji za tu vécicku dat kolem deseti
tisicovek.

Jedinou zalezitost jsme radéji nezkouSeli,
a sice vodotésnost. Ta je pro podobné pfistroje
na kolo vice nez dlezita. V manualu jsem nalezl,
Ze vodévzdornost je IPX7. Vice se v ném o tom
nepise. Na jednéch strankach jsem se ale do-
zvédél, Ze tento Udaj odpovida vodotésnosti pfi
ponofeni do metrové hloubky na dobu 30 minut.
Tak toho bych se neodvazil ani nahodou. Ne ze
bych testu nevéril, ale na¢ pokouset osud u tak
drahého pristroje. Pfiznam se, Ze igelitak v kapse
pro piipad desté vse jistil.

(kany)

manipuluje. | kdyz pravé v pfipadé upinakud
a jejich ocelovych tahel by se dalo celkem
slu$né odlehcovat.

V praxi se ndm kola Vision osvédcila di-
ky solidni akceleraci a predevsim kvl jeji
kombinaci se zfetelnym pohlcovanim ¢asti
otfest. V tomto ohledu typ TriMax Pro za-
stinil nejednoho pfimého konkurenta. | kdyz
je celkova torzni tuhost zadniho kola spise
priméma, pii nastupu ze sedla nebyly pa-
trné ztraty vynalozené energie. Urcité neza-
douci krouceni pfi silovém zabéru by mohli
zaznamenat snad pouze vyrazné tézsi jedin-
ci, vazici okolo sta kilogramu. Pro bézného,
vykonnostné zaméfeného silnicare je tuhost
dostatecna.

Vedle absorpce razi si nas kola Vision zis-
kala pfedevsim jiz zmifiovanou aerodynami-
kou, ktera o sobé dava jasné tusit ve vyssich
rychlostech, a diky niz je mozné celkem bez
Vvétsi namahy udrzovat slusné rychlostni pru-
méry i na vylozenych rovinach. Model TriMax
Pro je zkratka zdafilym univerzalem, vhod-
nym pro takika vSechny profily trati. A jeho
vyhoda je zatim také v urcité neokoukanosti.

(kad)

zdafila kombinace aerodynamiky,
nizké obvodové hmotnosti

a schopnosti pohlcovat otfesy
primeérna tuhost, t&zsi
rychloupinaky

4 +r.e. Vam predstavuje

Street [l Surfer > ciBe e keds

Je vyhradnym distrib(itorom tohto produktu pre Slovenskd Republiku,
Ceskd Republiku a Madarsko.
ntakty: Orange




¢koliv je v nabidce znacky
AVaulron krosové kolo i za Gtyficet

tisic korun, sahli jsme radéji po li-
dovéj$im modelu z nizsich pater nabid-
ky, ktery stoji skoro tfetinu, a rozhodné
jsme nebyli zklamani.

Tuhost a masiv

Uz na prvni pohled musi zaujmout
na kros nezvykle mohutny ram, ktery by
mél patiit spiSe kolim na skéakani v te-
rénu. Vysoky profil spodni trubky je do-
plnén o navarenou vyztuhu pod hlavou.
Vyrazné logo znacky je neprehlédnutel-
né, stejné jako stylizované ¢arové koédy
vSude na ramu. Spodni trubka se smé-
rem ke stfedovému pouzdru vyrazné
shizuje a nabyva standardniho rozméru.
Horni trubka mé opacny kapkovity profil,
zadni stavba sazi na elipsu u sedlovych
i fetézovych vzpér. Samoziejmosti jsou
z&vity v patkach i sedlovych vzpérach
pro montaz nosice nebo blatniku. Vedeni
lanek po horni trubce sice trochu naru-
Suje Cistotu ramu, ale jde o zvyk.

Designové vyrazny ram jednoznacné
evokuje tuhy projev, coz je v praxi beze

Seven Sport s.r.o.
objednavky@insportline.cz
+420 556 300 970
www.inSPORTIine.cz

inSPORTIine s.r.o.
objednavky@insportline.sk
+421(0) 326 526 701
www.inSPORTIine.sk

zbytku spinéno. | pod téZ8im jezdcem se
kolo nekrouti a je perfektné tuhé i pfi za-
béru ze sedla. U krosu to sice neni to nej-
dulezitéjsi, nicméné tato viastnost potési.
Posed na kole patfi k vyrazné kratsim,
takze jezdec rozhodné neni natazeny,
ale sedi dost vzpfimené. Vyssi pozice
fiditek nabizi dostatek komfortu, stej-
né jako sedlo s bohatsim polstrovanim
a stfedovym otvorem. Na nepohodli
si tedy jezdec nemize stézovat. Kdo
ma radéji sportovni posed, ten zde asi
prili§ spokojen nebude, protoze kolo

yznava vyrazné vzpfi pozici.
Lezet na fiditkach a zabirat na maximum
do pedald, na to se v tomto pfipadé moc
nehraje. Kolo sice nabizi slusnou odezvu
na zabér do pedall, nicméné vyhovovat
bude spi$e milovnikiim kochani se kraji-
nou nez hitaédm kilometrd.

Kratky a hravy

Diky krat$i geometrii jde o pomér-
né obratny stroj, o éemz jsme se pre-
svédcili na lesnich stezkach, kterymi
se kolo celkem ochotné propléta,
a zataci skoro jako bike na mensich

kolech. Tuhy ram ale nenabizi prili§ vy-
razné schopnosti pohlcovat razy od te-
rénu, takZze nebyt pohodiného sedla
a vidlice s celkem sensitivnim chovanim
vaci terénu, dostali bychom poradné
pocitit tvrdost povrchu. Vyssi rafky to-
tiz také prispivaji k celkové tuhosti kola
a stiedni $ifka plastu je fadi k univerza-

www.worker.cz
www.worker.sk

1im jak na silnici, tak i do jemnéj$iho
terénu. Kdo tedy koketuje s terénem,
musi pocitat s trochu tvrd$im jizdnim
projevem. Komponenty kola ale jeho
nastrahy bez problémi snesou. Na sil-
nici a lehkych polnich cestach je kolo ja-
ko doma, tam Zadny problém nevidime.
Navic vidlici Ize zcela uzamknout, takze
do stoupani ze sedla si mlize jezdec pfi-
dat na tuhosti a vykonu. Jizda do dlou-
hych kopcl a po rovingé je pomérné
lehka, kdyby mélo kolo delsi posed, nic
by nebranilo hodné vysokému tempu.
Takhle je to spiSe o lehkém jizdnim pro-
jevu pii bézném vyletu.

Komponentové osazeni spoléhd na
takika kompletni sadu Shimano Deore.
Brzddm ani fazeni nelze nic vytknout,
pro danou kategorii kola jsou rozhod-

né vice nez dostacujici. Tuhost a odol-
nost vysokych rafkd Remerx jsme uz
zminovali, takZe naklepnout je v terénu
nebo je rozcentrovat, to vyzaduje velky
vymol nebo zna¢nou nesikovnost jezd-
ce. Ctythranna osa je uz sice trochu ar-
chaismem, ovéem u krosového kola to
zase tolik nevadi. Vyssi podlozky pod
predstavcem pak dovoli si s posedem
trochu pohrét, nicméné klidné bychom
zde uvitali stavitelny predstavec. Dost
ale vytek, protoze v celkovém podani je
model Digital povedenym krosem, ktery
by mél zajimat jezdce s vy$$i hmotnosti,
ktefi nechtéji sedét natazeni, ale chtéji
se na vyjizdce kochat krajinou. Kvalitni
komponenty a dostate¢né bytelny ram
s citlivou vidlici by jim to mély jen uleh-
Git. [ ]

Technickéa specifikace:
Ram: Alu 6061

Vidlice: SR Suntour NCX-D-LO
Kliky: Shimano Deore

Brzdy: Shimano Deore

Razeni: Shimano Deore
Pfehazovacka: Shimano Deore
Presmykac: Shimano Deore
Naboje: Shimano Alivio

Rafky: Remerx RMX 3019
Plasté: CST 40-622

Sedlo: Active

1050mm N

Sedlovka: Zoom

Riditka: Zoom
Pfedstavec: Zoom
Hmotnost: 13,45kg
Cena: 14 700K¢

0 tuhost, komfortni posed

° slabsi absorpce razd

I =
www. peatrh
'Cyklisticka=a8ézecka obuv
\QW a textil v nejvyssi kvalité

e
LISSPORT, Novy Svét:350;:512.46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

Sezimova 10, Praha 4

11741091, 241 741961, e+mailiinfo@sterba-kolacz

cTECEREA

www.sterba-kola:cz
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Ty ostatné predpovida jiz samot-
na vaha 8,9 kilogramu v kombinaci
s nadpramérnou tuhosti ramu a veli-
ce nizkou obvodovou hmotnosti kol
DT Swiss XR 1450. Zrychleni je pfimo
navykové a jezdec si jej vychutnava
kazdym douskem.

Oproti predchozi generaci doslo k vy-
razné Upravé profilace nékterych partii
ramu, napriklad prarez horni trubky se
smérem dozadu snizuje. Tvarové Upra-
vy se spoleéné se zachovanim esovité
prohnutych podsedlovych vzpér zadni
stavby promitly do celkového navyseni
jizdniho komfortu. Pohlcovani ¢asti otie-
su samotnym ramem je v terénu jasné
patrné a jesté jej zvySuje pouziti kvalitni
karbonové sedlovky. Po strance pohodli
tak je novinka vyrazné dale nez jeji pfi-
my predchudce.

S novou geometrii

Karbonové ramy nejvy$si zavodni
série nejsou prepracované pouze tva-
rové, ale maji také novou geometrii.
Predni trojuhelnik ma nejen o néco vétsi
sloping diky vy$si hlavové trubce, ale
predevsim je celkové delsi. Tento krok
byl reakci na pfipominky cross-count-
ry zavodnikU, ktefi preferuji pfedevsim
natazenéj$i posed a smérovou stabilitu
za cenu lehkého snizeni tocivosti a cel-
kové hravosti. Vysledek podle naseho
nazoru presné splnil ocekavani. Delsi
pfedek rdmu v praxi nejenze lépe

usazuje jezdce do ¢isté zavodni po-
zice, ale pfedevsim v prudkych vyjez-
dech je pfinosem pro mnohem lepsi
rozlozeni hmotnosti. Pfitom kolo nepri-
$lo o dobrou ovladatelnost, jeho reakce
na podnéty od fiditek jsou stale dosta-
te€né rychlé.

Doménou magnumu jsou tedy kla-
sické XC traté s vinitymi pésinami,
s nutnosti raketové akcelerace za kaz-
dou zatackou, s dlouhymi i pfikrymi
vyjezdy a rychlymi sjezdy. Ve vsech
takovych pasazich se testovany bike
chova jako ryba ve vodeé a jeho projev je
naprosto suverénni. Pfibrzdit tuto rozje-
tou stfelu je nutné pouze pred opravdu
hodné prudkym klesanim, kde je jistotou
presun té: co nejvice dozadu.

Skvélé hodnoceni si od nas kolo vy-
slouzilo po strance celkové tuhosti ra-
mu. O néco mék&im dojmem pusobila
pouze partie sloupku predni vidlice,
kterd o sobé dala védét napfiklad pfi
spurtu. Superlehka vidlice zkratka ne-

mUZe byt zaroveri supertuha. Pfi silové
jizdé v sedle ale nebyl patrny ani sebe-
mensi naznak krouceni ramu, na el
ma podil mimo jiné také pfepracovang,
celkoveé $irsi napojeni spodnich ramen
zadni stavby bezprostfedné za stfedo-
vym pouzdrem.

Par deta -

Zpracovani ramu nesnese jakoukoli
kritiku, jiz od pohledu je vSe vyfeSel
nejen pro maximalni tuhost, ale i
votnost. Nejvice namahané partie jsou
zesileny a tvar rdmu v téchto mistech
postrada jakékoli ostiejsi lomy. Z to-
hoto ddvodu plsobi rdm masivné ne-
jen vpredu u hla le i ve spoji horni
a sedlové trubky, jejiz primér je
34,9mm. Novinkou je pouziti spodniho
loZiska hlavového sloZeni o priméru 1,5
palce a standardu BB30 u stfedového
slozeni. Ten ma v pfipadé karbonového
ramu rozhodné své opodstatnéni. Z es-
tetického i praktického hlediska jsme

ocenili vedeni bowdent a hadi¢ky zadni
brzdy zespodu horni trubky.

Na zadni stavbé se také udalo par
zsadnich zmén, a ihned je patrny ge-
neracni rozdil mezi timto ramem a jeho
predchiidcem. Zcela totiz zmizel se-
Sroubovany spoj patek a podsedlovych
vzpér. Horni a spodni ramena do sebe
plynule prechazeji a tuhost v oblasti
patek je daleko vyssi. Naopak zistalo
zachovéno klasické tvarovani hornich
vzpér zadni stavby, vyuzivajici brzdové-
ho mustku. Oproti monostay provedeni
tak ma zadni stavba vice prostoru k ab-
sorpci &asti otfest.

Pastva pro oko

Komponenty Sram XX spole¢né s vi-
dlici DT Swiss XRC 100 predstavuiji ab-
solutni Spicku jak designoveé, tak i hmot-
nostné. V piipadé vidlice nas nadchla
minimalistickd packa lockoutu, na niz
neni snad jediny gram navic. Celkova
tuhost vidlice sice neni extra vysoka, ale
pro bézné zavodni XC je zcela dosta-
Cujici. Funkce vidlice byla béhem tes-
tu bezproblémova, uvitali jsme vyuziti
vétsiny zdvihu a pfijemnou progresivi-
tu chodu v jeho koncové ¢asti. Obcas
byl u vidlice patrny urdity prah odtrzeni
z vychozi klidové polohy, coz je ale pro
nékteré vzduchové modely typické.

Sada Sram fungovala dokonale pres-
né, s pouze minimalnimi ovliadacimi sila-
mi. Zdalo se nam sice, ze brzdy potie-
buji 0 néco vice ¢asu na zajeti, za mokra
by to ale bylo jisté otdzkou okamZiku.
Kombinace dvou prevodnik( a desetiko-
lecka je v praxi bezproblémova, je vSak
nutné pocitat s odrazenim o vice pastor-

Technickea specifikace:
Réam: High Toughness Resin Carbon
Vidlice: DT Swiss XRC 100 (100 mm)
Kliky:

Brzdy: Avid XX, 160mm kotouce
Razeni: Sram XX Trigger
Prehazovacka: Sram XX
Presmyk:
Kola: DT Swiss XR 1450

: Sram XX 11-36
Plasté: Author Trail Master Kevlar 2.0
Riditka: Ritchey SuperLogic Carbon
Predstavec: Ritchey WCS Carbon

4Axis
Sedlovka: Ritchey SuperLogic Carbon
k Antares Carbon

Pedaly: Shimano XTR
Hmotnost: 8,9kg (vel. 19")
Cena: 129 990K¢
Akéni cena: 109 990K¢

I. AUTORIZOVANE AUTHOR BIKE CENTRUM+SPICKOVY PREDPRODEJNI | BEZNY SERVIS

E-SHOP*TEST RIDER*FINANCOVANI FORMOU SPLATEK BEZ NAVYSENI CENY

+ Ondrej Vesely,

brand manager firmy Sensor,
ovéfuje kvalitu kolekce
termopradla , Thermo Evo*

Thermo Evo je funkéni spodni prado, kieré opravdu zahieje. Je vyrobeno 2
vysoce elastického micropolyesterového Upletu, z vnitini strany poéesaného.
Vsechny $vy jsou ploché, zadni dil je prodiouzeny a stfih umoziuje maximalni
volnost pohybu. Vyborny spolecnik pro veskeré zimni aktivity.

Vice na www.sensor.cz
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=

+ Thermo Evo

kd pii prehozeni z velkého pievodniku
na maly. To je tentyz problém, jenz sou-
visi i se silnicnim standardem Compact.

Jedingym detailem, kterému jsme
stale jesté nepfisli tak UpIné na chut,
je ovladani rychloupindk( DT Swiss.
Jejich rychld obsluha vyzaduje cvik,
i tak je ale klasicka packa z naseho po-
hledu prakti

Sedlo Fi‘zi:k Antares je celkové tvrdsi,
jeho mensi vrstvu polstrovani vSak kom-
enzuje zdarily plossi tvar. Karbonové
liziny sice mohou pusobit ve spojeni
s terénem trochu kfehce, z hlediska
pohlcovani otfest je ale karbon i v tom-
to pfipadé vyhodou. Kazdopadné jak
vybér sedla, které je mezi zavodniky
oblibené, tak napiiklad pouziti superleh-
kych rychloupinakt DT Swiss, vychazi
z celkové koncepce kola. Magnum je
zkratka nekompromisni zavodni stroj.
V soucasnosti je navic nabizen za akéni
cenu 109 990 korun.
www.author.cz ]

1082mm

kombinace tuhost / komfort, nizka
hmotnost, schopnosti ve vyjezdech

° tvrdsi sedlo, manipulace s upinaky

Sezimova 10, Praha 4
tel: 241 741 091, 241 741 S&l
“Msﬂ" info splatky: 800 159 235

724 130 240

e-mail: info@sterba-kola.cz

SOUTEZ!

Kup libovolny Sensor,
zaregistruj se na
www.sensor.cz/soutez

a hraj o zajezd do Itélie pro
4 osoby (véetné permic)!
Dalsi ceny: energetické
tyéinky Chimpanzee a svétla
Knog Frog.

Zajezd od www.nev-dama.cz

wuwuw.sensor.cz




Uz se to maze zdat
nekonecné, ale i v tomto
dilu naseho seriélu
budeme rozebirat zadni
volnobézny orech.

Po provedenich DT Swiss,
Novatec nebo Mavic prisla
rada na naboje znacky
American Classic, které
jsou vyjimecné svoji nizkou
hmotnosti a z&rovern maji
velice zajimaveé reseny

i j hmotnosti jsou matice

Kna ose vzorovych nabojli duralové, kdo

si tedy pfi praci nechce odfit anodizaci,

musf pracovat opatrné a peclivé. Potfebovat

budeme pouze kénusové klice velikosti 19 mm,

plochy $roubovak, gumovou palicku, vazelinu
a pokud nebudeme mit $tésti, tak i svérak.

Nejdfrive stahneme kazetu z ofechu a mize-
me pristoupit k jeho demontazi. Duralova osa
naboje se otaci na Gtvefici primyslovych lozi-
sek, pricemz dvé jsou uvnitf ofechu. Ocelové
osazeni na konci osy je pouze nasunuto, ale
pro samotnou rozborku ofechu jej tam klidné
mazeme nechat. Mohli bychom nechat i nasa-
zenou kazetu, ale bez ni je manipulace snazsi.
Prvoradym Ukolem je povolit dvojici kontra-
matek na levé strané naboje. Dvojici plochych
klici sice povolime kontramatku na vnéjsi
strané @, ale ta vnitini bohuzel vétsinou nejde
povolit, protoze zistane dotazena k osazeni
na ose.

Mame dvé funkéni moznosti. Tou prvni je
svérak, kam pfes dvé dfivka uchytime osu
na strané u ofechu, dotihneme a nasledné
povolime kontramatku proti sméru chodu ho-
dinovych rucicek @. Ovsem pozor, abychom
si zbyte¢né neposkodili osu na druhé strané
nevhodnym dotazenim. Sice je na ni ocelové
osazeni pro vétsi odolnost pfi nasazeni do ra-
mu, ale sila svéraku obcas prekvapi. Proto
i ta dvé dfivka mezi Celisti svéraku, abychom

HOBBYBASTLER

jte si to sami

osu Castecné chranili. Druhd verze vyuziva
samotného ramu, kdy prosté kolo nasadime
do ramu, dotahneme rychloupinak a matku
povolime v rdmu.

Jakmile je matice dole z osy @, nic nam
nebrani v kompletni rozborce. Chytneme na-
boj do ruky tak, aby byla osa volné a gumo-
vou pali¢kou citlivé klepneme na osu ze strany
od kotouce @. Osa by ndm méla jen trochu
povyjet ven @, protoze diky piesnému ob-
rabéni je uvni ek lehce nasunuta. Neni
tfeba palickou busit néjak silng, dulezité je,
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ABUS

tecné neohybala a jednoduse
vyjela ven.

Nasleduje  vytazeni  osy
i s ofechem ven z naboje. Ofech
ma na strané k naboji vnéjsi ozu-
beni, které ogistime. Také dame
pozor na vymezovaci pruzinu
zasunutou v drazce @.

Dalsi na fadé je télo je, kde se ukryva
ta hlavni odliSnost od vétsiny volnobéznych
ofechd. Nejprve vyloupneme plochym Sroubo-
vakem opatmé gumovou krytku na naboji @
a jsme u Sestice praporkd. Ty jsou jednoduse
nasdzené do naboje @, kde maji zahloi
né otvory pro vystupky, na nichz se ota
Praporky vyndame nejlépe pinzetou, ale jde to
i rukou. Pod nimi se skryva specialni hvézdi
vita podiozka s otvory a s ozubenim. Ta zajistl
je rovnomérné sklapéni véech praporkl naraz
do zébéru. Pfenos sily fetézu a pastorkli jde
tedy do naboje rovnomémé po celém obvodu.

Security Tech Germany

nejvétsi evropsky vyrobce

mechanického zabezpegeni -

Granit X-Plus 54

Podlozku vyndame, oistime a po proma-
zani ji mizeme usadit nazpét. Nasleduje ocis-
ta véech praporku a jejich nasazeni do pod-
lozky. Pozor ovéem na to, aby byla podiozka
spravné natocend, protoze praporek musi do-
sednout hlavnim ¢epem do naboje a mensim
Eepem do podlozky, aby se otacel. Oba Cepy
jsou dobre vidét na detailni fotce ©.

Podlozka pfipominajici hvézdici @ to-
tiz supluje pruzinku, kterou zname z ofechl
Shimano nebo dvojici pruzinek z ofecht
Novatec. Jakmile jsou vSechny praporky na-
mazané a usazené, natla¢ime zpét gumovou
tésnici krytku naboje a miizeme nasunout osu
i s ofechem do loZisek. Pfi nasazovani musf
byt praporky roztazené k vnéjSimu okraji na-

boje, aby ozubeni ofechu za-
padlo dovnitf.
Jakmile toto méame, dotah-
me konusovou matici na ose
i jeji kontramatku. Bohuzel
opét plati to, co pii rozborce,
takze pfi dotahovani miizeme
uzit svérak nebo patky ramu.
Dotahujeme s citem, abychom
loziska nepretahli. Lepsi je nej-
prve matky stahnout mensi silou, aby se osa
tocila lehce, a po nékolika kilometrech je v ra-
mu dotdhnout jesté jednou. Tim odstranime
viili v lozZiskach, ktera tam vétSinou po prvnim
dotazeni vznikne, a zaroven toto plati i pro
nové naboje, u nichz to vyrobce navic po né-
kolika prvnich kilometrech provozu vylozené
doporucuje.

Tim jsme takika zavrsili nékolik provedeni
ofechd, ale nezoufejte, pfisté potésime asi nej-
$irSi spektrum Ctenart, protoze se podivame
do (trob ofechu nabojli Shimano.

(u2)

* lankové zamky

* "U" zamky (podkovy)

* specialni zamky

* fetézove zamky

* cyklisticke prilby

ABUS
CZECH

* cyklisticke tasky

5T 3700 KF Bellamy

kontakt:

ABUS CZECH s.r.o0.
Bohuslava Martini 7
140 00 Praha 4

Tel.: 241 040 955
Fax.: 241 445 020
e-mail: abus@abus.cz
http: www.abus.cz

Zda se to vylozené ismévné. Policejni
pfirucka pro jizdu na bicyklu ve Velké
Britanii ma neuvéfitelnych 93 stran! Cela
publikace, ktera ma byt v nejblizsi dobé
taméj$im policistim rozdana, je véno-
vana spravné jizdé na kole, jak spravné
brzdit a sesedat, ¢i jak se spravné vy-
hybat kamentim a nepadat do pfikopu.
Cast publikace se bude (idajné zabyvat
také kfizovatkami, tedy zatdcenim dole-
va a doprava. A pak nema byt tolik vtipti
o policistech...

Pfi cyklokrosovém zavodé série GVA
v belgickém Nielu se na start postavil
také vybér mongolskych zavodniki. Ze
Ctyrclenné reprezentace byli nakonec
klasifikovani jen fii jezdci, a to se ztra-
tou Sesti okruhli. Mohlo to tak trochu
piipominat déni filmu Kokosy na sné-
hu. Zacatky jsou vzdycky krusné, ale
kdo vi, jak si mongolsti jezdci povedou
v budoucnu. Treba uz cyklokros nebu-
de pouze o souboji dvou zemi - Belgie
a Ceska.

Stejné jako v loriském roce se i le-
tos stal kralem Ceské cyklistiky Roman
Kreuziger. Tento tiadvacetilety silnicar
tim navazal na své triumfy z let 2004
a2008. Letos mu vitézstvi v anketé zajis-
tilo pfedevsim skvélé devaté misto z Tour
de France. Titul Miss sympatie ceské
cyklistiky si odnesla blondata Lucie
Zaleska, ktera se specializuje na silnici
anadrahu.

Vecerni akce pro vystavovatele
na Sportlifu byla letos pojata v mnohem
komornéjsim duchu, v nové hale hrala
bluesova kapela a vsichni se zpocatku
tvafili velmi distingované. Alkohol vSak
byl zdarma a tak se postupné rozjizdéla

klasicka party, kde nakonec stejné doslo
i na facky. Dva kluci z firmy Haven si ak-
ci pojali po svém a postavajic u vchodu
obdarovavali vSechny vstoupivsi Zeny
samolepkami na tricko. Tymova prace
— nalepit na poprsi a rukou prezehlit se
v pozdnich hodinéch i pfes hrané pro-
testy nakonec vétsiné ,oblepenych” zen
libila, o to méné pochopeni vsak nasla
u jejich partnerd.

Smolny byl brnénsky vikend pro Pepu
Dresslera, jenz v moravské metropoli
nechténé obdaroval nezndmého lapku
o tuény obnos, vyinkasovany za pro-
dej kola. Pepa byl po skonceni veletrhu
odtazen kamarady rovnou do viru vel-
komésta, takze si penize nestihl uloZzit
do hotelu. Pfi placeni pak ziejmé kdosi
zpozoroval jeho naditou prkenici a v na-
sledujicich chvilich nic netusiciho mistra
svéta o ni pripravil.

Minule jsme informovali o otevieni
Singltreku pod Smrkem, ktery jsme auto-
maticky vyrazili prozkoumat. Traf je jed-
nim slovem fantasticka, singltrek se po-
zvolna klikati z kopce, takze se po ném
da stéle upalovat kupfedu a zrychlovat
Ize pouhym prislapavanim a prohoupa-
vanim téla nad kolem. Kofeny a kameny
jsou prekryty zeminou, takze stezka je
vhodna i pro maminy s décky, ale diky
bezpodtu muld a zatacek se vyradi i zku-
Seni matadofi.

Pofad o kvalitt nékterych Ceskych
restauraci ,Ano $éfe“ obcas pfinasi hor-
ké chvilky jejich persondlu i majitelim.
Nicméné divaka dokaze hlavni kuchai-
ska hvézda Zdenék Pohlreich rozhod-
né pobavit. V jednom z poslednich dilt
dorazil do hospody dokonce na kole.
To nés zaujalo jesté vic, nez jeho vytri-
bené chuté a jali jsme se to blize sledo-
vat. Bohuzel zabérl bylo poskrovnu, ale
Zdenék prijel na silnicce, podle tloustky
trubek to vypadalo na ocelové prove-
deni a na sobé mél oblecen novy dres
Giordana. Bohuzel hvézdicku za kvalitu
mu udélit nemizeme, protoze stejné
jako nepatfi knedlik ke steaku, tak k to-
muto dresu uz moc nepasovala pfilba
Bell nékdy z devadesatych let. Alespor
za tohle jej mlzeme trochu zkritizovat,
jinak nad jeho kucharskym uménim jen
plesame. OvSem za to naSe by on nas
pohanil vice, nez my jeho za pfilbu...
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Uradujiciho mistra
svéta v maratonu
Roela Paulissena.
Cannondale Scalpel

jiz tradiénich znacek byla jasné zfetelna,
coz nam potvrdili i samotni navstévnici.
Znacek, které se v minulych letech vzdy
prezentovaly a letos zde chybély, byla

veletrhu, uskutecnila se zde jako loni
soutéz Bike Brno Prestige, ktera se in-
spirovala u tradiéni Eurobike Awards.
Jednémi z ocenénych byla napfiklad

8 Cyklisticky veletrh Bike Brno, jenz je kazdorocne

soucasti podzimni vystavy Sport Life, se letos
ol uskutecnil v terminu od patého do osmého listopadu.
ISl A prestoze nékteré velké firmy a znacky na brnénském
o vystavisti chybely, celkova Uroven veletrhu byla dobra, Celkem svou nabidku pfedvedlo | jenz je povéstny svou masovou Ucasti. | tymové stroje dalSich slavnych zavod-
[w] Y x iR R s X : pres sto vystavovatelt. Novinkou | Je dost nepravdépodobné, ze se ¢tyfi | nikd. Originalini BMC Floyda Landise,
B coz ostatne potvrdll i relativne Ve”(y Zajem verejnosti. byla UCast taiwanské asociace | tisice lidi budou po zavodé z Jizerskych | Cannondale Scalpel Roela Paulissena
g vyrobcu jizdnich kol, ktera zaplnila vy- | hor presunovat do Brna. Pro vefejnost | Ci pfesna replika silniéniho Gianta vitéze
5 . . f .~ ™ raznou ¢ast jedné haly. OvSéem musime | i obchodniky se timto planovanym po- | Giro d’ltalia Denise Mencova pfitahova-
0 Jednim z nejzarivéjsich “ l‘—' pfiznat, ze smysl pfitomnosti asijskych sunem veletrhu rozhodné nic neméni ly zaslouZenou pozornost.
g exemplérd na vystavé n -\ L 4 vystavovatell na nasem veletrhu jsme | k lepSimu. Neékteré firmy letos chybély, jiné svou
3 byl autenticky stroj o g | nepochopili. Naopak netcast celé rady Zaméfime-li se na pribéh letoSniho | expozici oproti minulym letim vyrazné

zmensily, objevily se ale i znacky nové,
coz dokladala treba atraktivni prezen-
tace kol AGang. SpiSe k zajimavostem
patiil také titanovy ram Superior, nova

osazeny komponenty skute¢né cela fada. Z téch nejvétsichto | kola Pell's Six, Specialized S-Works | konstrukce Svatopluka Zatloukala, du-
Sram XX vyuzivé zcela byly napfiklad Merida, GT, Mongoose, | Tarmac SL3 ¢&i elektrokolo Winora | chovniho otce jiz neexistujici legendarni
standardni pruzné il Schwinn, Wheeler, Trek ¢i Gary Fisher. | E-bike Town:E XP. A pravé elektrokola | znacky Morati. A karbon? O tom snad

karbonové zadni stavby. U
Hmotnost kola je tésné - 3\
nad 9 kilo. Trochu
neprakticky pusobily
snéhové bilé gripy.

Chybéli zde i ¢esti malosériovi vyrobci
Race Bike a Duratec, cyklistickym fajn-
$mekrim mohly schézet znacky Santa
Cruz ¢i Pinarello. Stejné tak mezi slo-
venskymi zastupci chybéli tradicni vy-
stavovatelé jako Dema a Kelly’s. Takové
,oklesténi“ vystavy bylo zkratka i pro
bézného navstévnika neprehlédnutelné
a vycet chybéjicich znacek, které jsou
Casto hodné dulezitymi hra¢i domaciho
cyklistického trhu, by mél byt i pro sa-
motného poradatele veletrhu urcité du-
vodem k zamysleni. Situace vSak neni
v soucasné dobé pravé pfizniva a divo-
dy neucasti fady firem jsou riizné.

Jiz mnohokrat diskutovanym je také
termin konani na zacatku listopadu,
ktery neni vyraznym piinosem pro sa-

byla jednou z ¢asti letosniho roéniku vy-
stavy, kterou se snazila veletrzni zprava
vyzdvihnout. Ostatné testovaci draha
pro E-biky zabrala asi polovinu jednoho
pavilonu.

Jiz tradicni, spiSe exhibiéni XC za-
vod se letos v pribéhu veletrhu neko-
nal. Nicméné nepirili§ vydarené pocasi
a mokra dlazba v okoli vystavnich hal
asi byly nakonec faktorem, diky némuz
zévod predevSim samotnym jezdcim
piili§ neschazel. Zavodnici slavnych
jmen ovéem na veletrhu chybét nemoh-
li. Jednou z nejvétSich hvézd vystavy
byla sympaticka Rakusanka Lisi Osl, vi-
tézka svétového poharu cross-country,
ktera rozdavala své Gsmévy a autogra-
my na stanku znacky Ghost. Zklamanim

ani nema cenu psat, byl vSude. Domaci
znacky vsak k jeho vyuZiti nastésti pri-
stupuji s rozumem a ne jen kvuli efektu
pleteniny uhlikovych vidken. Vedle ce-
1é fady rdm( se utéSené rozrista také
nabidka zapletenych kol s vysokymi
karbonovymi rafky, které u novych mo-
delt predvedly napfiklad znacky Pell’s
¢i Remerx. A absolutnim Rolls-Roycem
mezi zapletenymi koly, ktery svou ce-
nou 213 100 korun doslova vyrazel
dech, byl model Reynolds RZR. To pak
Clovék premysli, zda si za tyto penize
koupit pouze kola, cely stroj nebo no-
vé auto. Doma u nedélniho obéda tuto
otazku nedoporuéujeme resit...

Na letosnim Sport Lifu bylo na co
koukat, i kdyz mohli byt navstévnici

motné obchodniky a ¢aste¢né ani pro | nakonec byla nelGcast némeckého | po prvotnim zmapovani situace a vysta-
- verejnost, kterd by mozna vice uvitala | jezdce Jense Voigta, mistra Gnikd pfi | vovatell lehce zklamani. Zamysleni nad
" predjarni termin. Pro pfisti rok pofada- | nejslavnéjSich etapovych zavodech, je- | veletrhem samotnym jiz ale bylo dost,
tel avizoval posunuti veletrhu pfiblizné | hoz autogramiada byla pred veletrhem | pfenesme se jiz radéji do samotnych
o mésic zpét, na zacatek fijna. Novy ter- | avizovana. expozic prostrednictvim nasi fotorepor-

5 min se v§ak zda hodné nestastny, nebot Navstévnici si v jednotlivych expo- | taze.
se kryje se zadvodem Nova Author Cup, | zicich mohli prohlédnout autentické Jan Kadecka

£

Kralovna svétového poharu,
Rakusanka Lisi Osl vazi pouhych
46 kg, takze si miiZe dovolit jezdit
na sedmikilovém stroji, ktery ji
pripravil Ghost. Letos prohanéla
své souperky podobné, jako kdysi
zatapél svym rivaldm malicky Fran-
couz Miguel Martinez. Zde se Lisi

podepisuje na naseho kolegu Jirku.

Svatopluk Zatloukal, ptvodné
konstruktér ramd dnes neexistujici
znacky Morati, predved| svij
posledni titanovy poc¢in Mach

Titan na stanku Superioru. Celkem
standardni predni trojthelnik je
doplnén zadni stavbou s monostay
konstrukci a vyrazné prohnutymi
hornimi rameny.

Nejzarivéjsi perlou stanku
Katmar byl bezpochyby novy
rém Summum se zdvihem
205mm spanélské znacky
Mondraker. Ladné krivky,
nastavitelna geometrie,
vnittkem vedené bowdeny,
virtualni ¢ep odpruzeni a velmi
slusna hmotnost 3,38kg, to
vSe pomohlo Fabienu Barelovi
hned pfi prvnim testovani

ve svétovém poharu vyhrat!

Ultrazavodni highendovou kolekci stroji Rocky Mountain,
Yeti a Niner bylo mozné shlédnout v expozici Ultrasportu,
ktery predstavil i novou freeridovou kolekci obleceni
Sensor. O kvalité znacky hovori i fakt, Ze Sensor letos dodal

obleceni pro zavod DolomitenMan.

Slovensky Kenzel lehce obménil barevna provedeni svych
kol a hlavné komponentové sady. Mix komponentovych
znacek bude noveé doplriovat modely s Cistymi sadami.
Kromé kol vyrabi i viastni réfky pro kola nizsi a stredni tidly.

. Znacka Acstar opét
predstavila ucelenou
|| fadu bika a krosovych
kol, z nichZ néktera
nové zdobi pod
hlavou ohnuta spodni
trubka. Nechybéla

Polsky Kross Siroka kolekce cenové
zauj.::tl hlavné sv;?p‘l priznivého cyklistického
devétadvacitkovym textilu s logem V-rider.

modelem, ktery

se designové

odliSoval od vétsiny
vystavovanych kol. Diky
tomu byl i nominovan

na ocenéni, které =
ovsem neziskal.
Zdobila jej pevna
vidlice, komponenty
Z rodiny Sram a hlavné ~ “~.__
ocelovy rém z materiglu
Reynolds.

Ripskd 27, tel.: 222 522 490
Bubenské nabrezi, tel.: 266 710 675

Kupte si u nas nové

vas zve do svych

prodejen

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557
Cercanska 7, tel.: 261 262 033

AGang predstavil kompletni
kolekci, jiz mimo jiné dominovaly
celoodpruZené enduro modely
Cult se ¢tyréepovym systémem.
Pozornost pritahovala také krosova,
meéstska ¢i BMX kola AGang.

Znovu oZivena domaci znacka Rosso
nabidla predevsim karbonové ramy.

Ten na snimku v sobé spojuje uhlikova

vidkna s titanovymi pruznymi inzerty
a planZetou. Par centimetrd zdvihu
pripomina klasicky softtail. Ze by vSak
pouzita kombinace materialti lahodila
oku, se fici neda.

| |

KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

LA 1 Duralové nebo scandiové ramy
454 v nékolika barevnych provedenich
a hlavné moznost zvolit si ram, barvu
. a komponentovou sadu. To je specialita
kol Vautron, ktera doplriuji prilby a bryle
Casco nebo komponenty Point.

www.cykl.cz - technick



Doméci znacka Dandy
se orientuje predevsim
na silniéni produkci,
Jjeji karbonové ramy
sedla i zavodni tym CK
Windoor’s Pribram.

V nabidce ale nechybi
ani horska kola, u nichz
Jje moZné objednat
design dle prani
zakaznika, vyhotoveny
airbrush technologif.

Specialized S-Works
Tarmac SL3, jedno
z ocenénych kol
veletrhu Sport Life,

Slovensky novacek Mayo se slusné chytil a doslo tak k rozsiteni nabidky
i 0 29palcovy bike. V kontrastu se smartem tak ptsobil trochu obrovskym
dojmem. V kolekci ale nechybi krosy nebo méstska kola s elektromotorem
a extrémné nizkou spodni trubkou pro snadné nastupovani.

Rakousky tym R.S.P Racing, jenz
zaméstnava i ceské jezdce Michala

BMC je jakymsi ’ /
Svycarskym narodnim bff A
pokladem. Mezi
karbonovymi skvosty
se vyjimal éasovkovy
speciél Floyda Landise,
se zcela atypicky
resenym sloupkem
vidlice a predstavcem.
K dalsim lakadlim
expozice patfila luxusni
zapletena kola Zipp

a mérice vykonu
CycleOps.

Giant pfitahoval pozornost
tymovou replikou staje Rabobank,
konkrétné kolem kopirujicim
vybaveni Denise Menchova. Stroji
dominovala vysoka integrovana
sedlovka a kompletni sada Dura-
Ace. Neméné zajimavym byl stroj
Honzy Skarnitzla, osazeny bikovymi
karbonovymi koly Tufo.

Festky jako je Volume Creedence

v Americe pouZivaji postaci pro rozvoz
zasilek. Z pracovniho nastroje se vSak
rozvinul novy trend, oblibeny hlavné
mezi jezdci bmx. Rém z tepelné
zpracovaného CrMo je osazen

fixnim prevodem 48 x 16 z a brzdi se
Jjediné smykem. V CR jsou pouze dva
exemplare v modré a cervené barveé.

Spanéiské Orbea
predstavila novy

MTB model Alma

s netradi¢nim vedenim
radicich lanek, jenz

si odvezl ocenéni

z veletrhu Eurobike.
Nejvétsi zéjem vsak
byl o inovovany silnicni
typ Orca (na snimku),
ktery se chlubi novou
generaci karbonu,
prepracovanymi profily
trubek a stfedem BB30.

Marosiho a Tomase Slavika,
prezbrojil na domaci znacku kol
KTM. Michal si slavnostné prevzal
novy sjezdovy stroj Apex s 230 mm
zdvihu, Tomasovi bude KTM stavét
fourcrossovy special na zakazku.

Sjezdové, snowboardové, XC nebo silnicni prilby

a samoziejmé fadu chranicd, kratasd, sjezdovych kalhot
nebo Sirokou paletu rukavic. Tohle vsechno bychom ale

na hostesky u znacky Haven nenaviékli, navic chvili jsme
bojovali s pokusenim, zda na né viibec néco navlékat.

v tomto pripadé

za nejlepsi design.
Zajimavosti ramu jsou
(tlé sedlové vzpéry,
nevsedné plsobi

i kombinace ¢ernych

Rapide SL45. Cena
se sadou Dura-Ace je
178 990 korun.

Specializace na kola pro tvrdsi discipliny je u CTM skoro
tradici. K pevnym modelum pribyl Rockstar s pfednim
zdvihem 150 mm a vzduchovym tlumi¢em vzadu. Dle
poslednich trend je tenhle Ctyiéepovy bike samoziejmé
radné zprohyban.

a bilych dratu kol Roval

Prodoli, to je synonymum dokonalych designti

a bezchybného provedeni laku. V pripadé odreni ramu
Jje mozZné poskozené misto opravit technologii airbrush
a znovu prelakovat findlnim bezbarvym lakem. Za cenu
od 1500 korun tak bude ram vypadat opét jako Upiné
novy! Zkratka Spickovy servis pro zakaznika.

Jihocesky Leader Fox je jiZ tradicné
hodné silny v détskych kolech, kolekce
2010 je ale doslova zaplavou veselych
barevnych kombinaci a libivych design.
Zmeénou grafiky ale prosla také rada
krosovych kol, nejvyssi karbonové modely
zustavaji témér beze zmeén.

= Pokracovani na str. 10

Technologicky sen se stava skuteénosti

Blade karbonova pruZina, s modelovanym pfedpétim a linedrni charakterstikou,

PHNAST zcela novy stupefi Enosti a Géinnosti pri ijuvolnni tretry.

Novy, superlehky* design pedilu souéasné zvétiuje ndslapnou plochu

atim [ VEEET komfort a G&innost pfi Slapani. Integrovand naslapna plogka z INDX nerez oceli
2ZvySuje Zivotnost pedilu a optimalizuje pFenos ensrgie.

Tak jak to Alberto Contador vyZaduje.

WWW.VOkolek—IMPOrt.cz s inkance. 55 grams per pedal / 255 grams per pai including sleats and hardware.
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Pod znackou Black Jack, jejimZ
dovozcem je firma Cyklo Svec,
produkuje portugalsky vyrobce
Rodi kolekci kvalitnich zapletenych
kol. Vrcholem silnicni produkce

Jje model Carbon, jehoZ varianta
CA58 (na snimku) nabizi plastové
aerodynamické provedeni rafku

s vyskou profilu 58 milimetrd.

Remerx predstavil fradu novinek,
od bikovych kol kombinujicich
duralové a nerezové draty az

po silnicni zapleteny set Saw 50,

s vysokymi karbonovymi rafky.
Hmotnost péru je od 1310 gramd.
Viybirat je mozné mezi galuskovym
a plastovym provedenim a vyskou
profilu 38 nebo 50 mm.

ManaZer italské znacky Marzocchi
Wolfgang Beuer predvadi sametové
Jjemny chod sjezdové vidlice 888.
Znacka se totiz po letech vrétila

k osvédcenému systému — oteviené
olejové lazni. Nardst hmotnosti oleje
eliminuji titanové pruziny, takze
,0SmIiCky“ vazi porad pod tfi kila.

Insportline se predstavil Sirokou
nabidkou prileb, chranicu

a détskych kol. Nechybéla
elektrokola, posilovaci stroje

a spinnery s hodné zajimavou
cenou. Hostesku jsme na jeden

z nich posadili jen kvdli fotce, désila
Ji predstava, Ze bude muset v rdmci
propagace jezdit cely den.

U 4Everu bylo

neustéle rusno

kolem karbonovych

a duralovych fullii

i hardtailu, jejichz
designy jsou
neprehlédnutelné.
Znacka se ale stale
vice soustred/

také na sortiment
cyklistického oblec¢eni
a dalsich doplrikd,
Jjako jsou batohy,

prilby, rukavice ¢i gripy
s duralovymi objimkami.

Tymové obleceni si nyni
miZete nechat udélat také
u znacky Pearl Izumi, kterd
vyuziva techniku sublimace.
Cena Spickového dresu

s vlastni grafikou ¢i logy
vychazi na 1600, v pfipadé
kalhot asi na 2500

korun. Nova je také
kolekce détskych dresti

s neprehlédnutelnymi motivy
(na snimku).

Svycarsky vyrobce vidlic,

tiumicu a zapletenych kol

DT Swiss predstavil nové vidlice

s magnéziovymi kluzaky. Specialni
vioZka, ktera se stane soucasti
Zebrovani mdstku, neporovnatelné
2zvysi tuhost celé vidlice. Ceny vidlic
by udajné mély o poznani klesnout.

Ta to jsou ona, zapletena kola
Reynolds RZR za 213 100
korun, jejichZ par vazi tolik, jako
zadni kolo bézZného kvalitniho
zapleteného setu, tedy pouhych
875 gramd. A konstrukce?
Karbon, karbon a zase karbon.
Zajimavosti je trojité priruba
zadniho naboje, ktera zpevriuje
celkovou tuhost vypletu.

e
A Sitka nabidky rukavic

Xy

Polednik je bezkonkurenéni.
Samoziejmosti je
kombinace kvalitnich
materiald, vyuZiti gelovych
insertu a reflexnich prvka.
Mezi vysoce elegantnimi
a damskymi designy lze

. nalézt i lechtivé motivy, coz
Jje pfipad modelu Silicona
s velkymi Zenskymi riadry...

Abus, to nejsou jen bezpecnostni
zémky pro cyklisty ¢i motorkare.
Stejné tak pestra je nabidka prileb,
splriujicich ty nejvyssi pevnostni
naroky. Napriklad détské prilby
Jjsou vyvijeny pfimo s policii
fizenym programem ohledné
bezpecnostnich prvkd a narokd
na ochranu.

~etlonnl Bperiyenr

~
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Znacka Canard je znéama svym
funkénim pradlem, nabidku ale
neustale rozsiruje o dalsi produkty
pro cyklisty. Novinkou je kolekce
détskych drest a kratasu, v nabidce
Jjsou i doplrikové produkty jako
navleky na ruce a nohy. Canard se
ale zaméruje také na zimni sporty

a outdoorové aktivity.

Znacka BBB ma nejen hodné
Siroky médni bily program, ale

Jjeji nabidka svédci o viastnim
vyvoji, nebot's jinymi logy tytéz
produkty nepotkate. Novinkou jsou
samomazné retézy se specialni
PTFE vrstvou a delsi Zivotnosti.

—
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Skotsky vyrobce obleceni Endura
na vystavé predved| svoji kompletni
nabidku. Nepromokavé bundy,
volné kratasy nebo Siroka plejada
obleceni pro silni¢ni i horskou
cyklistiku. Zajemci a hlavné
zajemkyné si vSak mohli na misté
obleceni pouze zkusit, i to se ale
setkalo s velkym zajmem.

U Pell’su budil pozornost novy
silnicni typ Seven a celodpruzeny
karbonovy bike F17. Absolutni
novinkou jsou také zapletena kola
Pell’s RC50 Carbon, které se pysni
karbonovymi aerodynamickymi
draty, nadhernymi frézovanymi
naboji s éervenou anodizaci

a hmotnosti paru 1410 gramd.

Elektrobike Winora ziskal ocenéni
Bike Brno Prestige. Motor

o vykonu 250 W doplriuje razeni
Shimano Deore a kotoucovky
Tektro. Ke tfem rezimam jizdy

Ize navic zapnout ,turbo®, které
vykon zvysi o 25%. Sami jsme
tenhle stroj otestovali na draze

a je to hodné ostré masinka.

RX57 OV: AL6061; 3D kovany
Délka: 70-140; Vaha: 0d128g

Cena: od 497 K& peEls=u

WIWIW.RUKAVICE-CHIBA.CZ
LADY WINTER

damska membranova zimni rukavice

Lehka a elegantni damska rukavice, ktera

respektuje damskou anatomii ruky
ASTI a obvyklé damské velikosti.
Lehce zafepleny défsky cyklisticky
dres s dlouhym rukavem
v dynamickém designu.

S28 Ke

Hibet ruky tvoten pruznou lycrou, palec opatfen
froté materidlem pro stirani potu. Dlari z odolné-
ho materidlu Vitech je dopInéna protiskluzovym
paskem Rubbertec.

W 0031150
M 0020140

128-140, 140-152, QSTl

152-164 Ultralehka détska skladaci

RASTI vétrovka s infegrovanou kapsou

Dafsks membrénova bunda s reflexnimi pro sbaleni. Odepiniaci rukévy
prvky a kapsou na zadech 1u9S K&
2079 k&

128-140,

140-152,

152-164 Rukavici tvofi 2 plasté - vnitini hiejiva membra-
nova rukavice, ktera zaj e paroprodysnost pfi

pESCHRQ zachovani vétru- a vodéodolnosti, a vnéjsi plast,
ktery zapadne do zimniho $atniku kazdé Zeny se

Détské zateplené zimni sportovnim duchem.
cyKlisticks kalhoty.
1148 K&

W 0015140

128-140, 140-152,
0040150 152-164

2009
152-164

zima/léto

758 Keé W 31599

Rogelli CZ,

www.cykl.cz - kompletn




Brzdové paka skryva o
mnoho technickych fines,

které nakonec ovlivni

vysledny chod a vykon,

takze je treba osvetlit 2, B R g | - 1
dalsi stripky, které tvori : ; .
mozaiku kotoucovych brzd.

Na pakéch Avid je vidét jejich vyrazné odklonéni
smérem od fidlitek. Cep s regulacnim Sroubem je
pod hlavnim epem, ukryty materidlem téla paky.

Skion a uchop

Jiz minule jsme se zesiroka vénovali nastave-
ni packy vigi fiditkim, coz ovliviuje hlavné jeji
snadnou dosazitelnost prsty. Tentokrét to probe-
reme trochu z jiného pohledu, a to podle umisténi
pistku vzhledem k fiditktim, sklonu packy vaci nim
a také jejimu tvaru podle poctu prstd, pro néz je
tvarovana.

Od zacatku mély kotoucové brzdy pistek
umistény rovnobézné nebo pod mimym thlem
vici fiditkim. To se i dodnes zachovalo, nicméné
spousta znacek pfisla také s pistkem umisténym
k fiditkim kolmo. Oboji provedeni ma sva pro
i proti.

Brzdy Tektro s nédobkou rovnobézné maji
péacku pomémé dlouhou a lehce prohnutou
smérem od riditek. Diky vyrazné délce packy
Je vykon brzdy o néco vyssi pri mensim
stisku.

Pistek rovnobézné znamena trochu problém,
kam umistit vyrovnavaci nadobku s kapalinou. Ta
musi byt budto nad pistkem, nebo pred nim, smé-
rem dal od fiditek. Omezeni celého kompletu je
v tom, Ze kvili umisténi hlavniho Gepu packy je tie-
ba, aby byl dostate¢né vysunuty od fiditek a zaro-
ven i pred samotnym pistkem uvnitf téla. To proto,
aby méla packa dostatecné dlouhy chod, aby byl
zajistén spravny pakovy pomér u vzdalenosti ¢ep
versus pistek kvdli vykonu, a také aby bylo mozné
packu regulovat viici fiditktim. No a v posledni fadé
jde také o pohyb packy pod urcitym thlem, ktery
by byl dostatecné ergonomicky pro tichop a v kraj-
nich pozicich jezdce neomezoval.

Velmi dobre je to u jednotlivych znacek vidét,
kdyz je packa co nejdale od fiditek. Jakmile jez-
dec packu stiskne, pohybuje se $roub od packy

K cyklistice neodmyslitelné
patri transport na delsi
vzdalenosti, at uz

na zavody, ¢i za bikingem
do atraktivnich lokalit,
Domaci automobilka Skoda
letos predstavila novy
kompaktni SUV Yeti, jenz
je postaven na podvozku
oblibené Octavie Scout.
Zajimalo nas tedy, zda
bude Skoda Yeti pouzitelna
i pro cyklisty, ideélne

pro par, jenz rad cestuje

s koly uvnitr vozidla.

iky kombinaci vy$stho podvozku se
D svétlou vyskou 18cm a s moznosti

pohonu véech &ty¥ kol Skoda Yeti
nabidne sportovni vyZiti. Na rozdil od klasic-
ké octavie, ktera ma kralovsky naddimen-
zovany kufr, ho ma yeti sice vyssi, ale kvili
prostupnosti terénem zase o poznani kratsi.

Ackoliv $kodovka nabizi i moznost na-
montovat na stfechu drzaky kol ¢i nosi¢
na kouli tazného zafizeni, draha kola biker(i
je z bezpetnostnich divodd i s ohledem
na aerodynamiku na stiese ¢i zaspinéni kol
za patymi dvefmi urcité lepsi vozit uvnitf vo-
2u.

Do testu jsme si vyzadali Skodu Yeti se za-
kladnim motorem o obsahu 1,2 litru, ktery vSak
ma necekané vysoky vykon 77 kW. Cena modelu
Skoda Yeti s timto motorem v zakladni verzi zagind
na 369 900K¢, takze auto je dostupnéjsi, nez napii-
klad konkurencni Nissan Qashqai ¢i Peugeot 3008.

Interiér

Vy$e polozeny interiér vozu je tak akorat vy-
soko, aby nastupovani bylo zcela pfirozené.
Sedacky jsou prostorné a prijemné, yeti je ide-
alnim vozem pro fidice vy3si postavy, nebot pod
volantem i nad hlavou je dostatek mista. Ridici
mengiho vzristu si mohou vyzdvihnout sedacku
vy$e, aby mohli docenit velice dobry vyhled z vo-
2u. Je prijlemné, Ze z kabiny je vidét predni kapo-
ta, takze pfi parkovani ma fidi¢ jasnou predstavu
0 délce vozu. U testovaného modelu ve vybavé
Ambition byl stfedovy sloupec s navigaci zboku
olemovan stiibrnymi plastovymi listami, jejichz
hrana vsak tladi do kolene pravé nohy, ktera se
pii seslapavani plynu o sloupek opira. Je Skoda
takové drobnosti, ktera dokaze znepfijemnit fize-
ni. Razeni i volant jsou zcela presné a u nového
vozu se ovladaji velmi lehce. Milym pomocnikem
byl palubni pocitac, jenz sam radi, jaky rychlostni

Shimano u vétsiny brzd preslo na kolmé
umisténi pistku. Diky tomu odpadly
problémy s kontaktem hadiicek a péka zabira
na fiditkach méné mista. VSimnéte si vyrazné
vzdalenosti hlavniho ¢epu packy od riditek.

Novéjsi verze brzdy Tektro s kolmym pistkem
mé regulacni kolecko vzaalenosti packy,

ale zdrover je packa v poloviné vyrazné
zalomena od riditek, aby byla zajisténa
dostatecna ergonomie pri stisku.

k pistku pod urcitym Ghlem, samoziejmé ¢im vice
piimo véi pistku je, tim je pusobeni sily na pistek
vét$i a zarover neni tfeba plsobit na packu tak
vyraznou silou. Prvni extrém je, jestlize je packa
prilis vyklopena ven, a Sroubek tak jde do pistku
vyrazné pod Ghlem. Pfi piném stisku packy se si-
ce ve finale pohybuje $roubek k pistku v primce,
ale z kraje je pro pribrzdovani potieba vice tisk-
nout packu.

Druhou situaci je packa se Sroubkem v krajni
poloze soubézné s pistkem a naopak pfi piném
stisku pod thlem, takze mensi vykon pii maximal-
nim stisku. V obojim provedeni ale jezdec i pres
odlignou vyslednici sil plisobicich na pistek sko-
ro nepozna rozdil na vykonu, jde spise o to, jaky
pocit bude mit pfi tichopu prsty, zda bude packa
dost pohodina.

Levnéjsi provedeni Shimano vychazi ze starsi
verze brzd a ma nédobku soubézné s fiditky.
Na riditkach tak zabira pomérné dost

mista a je citlivé na jejich Sitku vzhledem
k moznosti kontaktu hadicek.

Brzdy Hayes Stroker maji pistek kolmo a cep
vyrazné vpiiedu, takZe pri padu je pomémé
na réné. Packa je kvili lepsi ergonomii
prohnutd, ale pri maximalnim stisku je vidét,
Ze jde hodné k fidlitkim.

Rozhoduje takée uchop

S tim jde ruku v ruce tvar packy, zda je urcena
pro jeden, dva nebo dva a pul prstu, a zarovef
i moznost jejho nastaveni vici koncim fiditek.
Nadobka rovnobézné s fiditky totiz znamena delsi
komplet celé paky, a tudiz musf byt tato mnohem
bliz ke stfedu fiditek, aby jezdec dosahl na pac-
ku pesné. Omezeni muze nastat kvili hadickam,
které se pak dostanou u obou pak do kontaktu,
a je tfeba jednu paku nastavit nize nez druhou.

Tim se dostavame k packam s pistkem kolmo
k fiditkGim, které celou tuto problematiku jaksi vy-
poustéji. Komplet paky je totiz mnohem kratsi,
hadicky se navzajem nepotkaji asi nikdy a navic je
u nich mnohem jednodussi feseni umisténi cepu
otaceni packy versus Cep se Sroubkem tlacicim
na pistek. Hlavni rozdil je ale v chodu packy k fidit-
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stupen zafadit. Yeti s motorem 1,2 TS| totiz dis-
ponuje i Sestkou, kterou Ize fadit uz nékdy od 80
km/h, a ktera uetri ¢ast benzinu.

Nakiadovy prostor

Ackoliv je Skoda Yeti velmi povedené auto co
se jizdnich vlastnosti tyce, cyklistu ceka zklamani
v podobé zbyteéné kratkého nakladniho prosto-
ru. Horské kolo se sice po vyjmuti predniho ko-
la z vidlice a sklopeni sedacek dovnitf nastojato
vejde, ale zadni kolo se dotyka vysokého prahu
kufru zhruba uprostied. Vyhodou je to, Ze vyso-
ky strop nevyzaduje zasouvat sedlovku do ramu,
nebot u kola ve velikosti M se sedlo v pohodé

do auta vejde. Problém vsak nastane pfi naklada-
ni druhého kola, zviast pokud nechceme z ramu
vyjmout sedlovku. Kola si jiz pfekazi a pfi naklada-
ni navic vadi piilis vysoky prah. Ten je nutnosti pro
dobré jizdni viastnosti v terénu, ale uzitnd hodnota
vozu tak utrpéla. Po nalozeni prednich kol pak uz
nezbude ani moc prostoru pro bagaz. Mnohem
lepsi tak je sedacky zcela vyjmout a nechat doma,
¢imz se velikost zadniho kufru zvétsi az na 1760
litrd. Manipulace se sedackami je jednoducha,
sklopeni je otazkou nékolika sekund. Sedacky
nejsou nijak extra tézké, takze je Ize celkem jed-
noduse vyjmout.

Pro tento pfipad je mozné dokoupit specialni
vnitini drzéky kol s rychloupindkem, do nichZ se
upne predni vidlice, a bike tak nema $anci se
v auté pohybovat. Prosté a funkéni. Autu tim vSak
ubereme na schopnosti prepravit 4-5 lidi.

Jizda

Pfedné musime zdtraznit, ze 77 kW vykonu
(105 koni) neni zadny reklamni trik, nebot hlinikovy
agregat 1,2 TSI dokéaze vyvinout maximalni tocivy
moment 175 Nm, a to uz v 1500 otackach za minu-
tu. Tah motoru se i diky nizké hmotnosti vozu pod
1400kg zdé byt odspodu velmi silny, rozhodné se

neda srovnat s tiivalcovymi motory stejného obsa-
hu, montovanymi do roomsterd ¢i fabii. Maximaini
Jkroutak” vydrzi az do 3500 otacek, pak je jiz znat
niz$i tah, nebot plyn na podiaze jiz pridava jen
pozvolna. Na to je potieba si zvyknout, zvIast pfi
predjizdéni. Na rychlost 130km se na dalnici do-
staneme celkem rychle, ale o razantnim zrychleni
ve vyssich rychlostech jiz nemize byt fe¢. Kdo si
véak potrpi na silné motory, ma k dispozici $kalu
agregatli s riznym vykonem o obsahu 1,81 v ben-
zinu €i 2,01 v dieselu. Konkrétni specifikace najde-
me na strankach www.skoda-auto.cz.

Zajemce o yetiho si také podle toho, kde nej-
Castéji jezdi, miize pofidit viz s tyrkolkou, za niz
si pfiplati zhruba padesat tisic korun. My jsme
otestovali viiz pouze s pohonem piedni napravy
a vydali jsme se rovnou do hor, kde jesté tal snih.
Trava, blato, kaluze, mokry asfalt, Sotolina, ale
i snih a potticky, tim v&im si Yeti prosel na vyte¢-
nou. Pfi rozjezdu do kopce po snéhu je sice znat
nizsi trakce prednich kol, ktera jsou diky lehkému
motoru méné zatizena, nicméné nestalo se nam,
Ze bychom nékterou pasaz nevyjeli.

Yeti nas zcela nadchl svou hravosti a ovladatel-
nosti v klikatych zatackach, kde se diky tvrdému
podvozku nijak extra nenaklani a hbité upaluje
kupfedu.

Pfi testovani maximaini rychlosti na draze
opusténého letisté jsme se dostali az nad hranici
170 km/h, na stovku vozidlo akceleruje za pfijatel-
nych 12 sekund.

0 Skodé Yeti bychom klidné mohli popsat dals
fadky, ale mnohem nazornéjsi bude si ji prohléd-
nout v nasem videotestu na www.cykl.cz. Vice in-
formaci, technickych specifikaci i cenik pak najde-
me na oficialnim webu www.skoda-auto.cz.

jizdni viastnosti, dobry motor,
prostupnost terénem, ovladatelnost

° kratky kufr, vysoky nakladovy prah

kum, protoZe zatimco u predchoziho provedeni jde
packa pod urcitym thlem a pfi maximalnim stisku
je teba rovnobézné s fiditky, zde je ve finale sko-
ro vzdy sklopena smérem k nim. Rozhodujici pro
ergonomii tchopu je zde tedy vhodné nastaveni
paky vidi stiedu fiditek, aby jezdec nemél prsty
na pacce pod urcitym Ghlem, ale kolmo k ni.

To ovliviiujf ale i faktory pouzitého fazeni a tre-
ba délky gripd nebo toho, kde se jezdec za jiz-

dy drzi. U otocné rukojeti by mél jezdec volit
delsi packu, aby dosahovala pohoding az pred
grip, naopak s fazenim v packach je to skoro
jedno, tam je mnohem §irSi moznost posuvu.
Samoziejmé vykon brzdy oviiviiuje i délka packy,
coz je jednoduchy fyzikalni mechanismus. Ovsem
pokud kratsi packu mackame vice na konci, rov-
néz mizeme pusobit mensi silou nez u dlouhé
packy pii stisku tésné za Cepem. Zalezi i na tva-
ru a zakonceni packy, aby nas netlacila do prstdi,
nebyla piili§ objemna, nebo naopak konec nebyl
prilis hladkym, a prsty z ného proto klouzaly.

Je toho tedy spousta, co ovliviiuje oviadani
brzdové paky a vykon brzdy. Dilezité je hlavné
to, aby si jezdec umél ve nastavit tak, aby mu to
vyhovovalo a podavalo maximalni vykon. Na jeho
regulaci prostfednictvim paky se podivame pristé.
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HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

Nase tfikolky FREEDOM s @'jﬂﬁjii maji najeto vice nez 11000 km!

CYCLESTAR- bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA KOLOBEZKY TRIKOLKY

Prodej - servis
tel.

Bianchi, NW, Craft, Moira,

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

261 911 452
mob. 721 414 810
Author, Merida, Rocky Mountain

Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
&t —12-20
pa —10-18
so - 9-14

soboty od listopadu
do Unora zaviené

Kola
Storek

Revnice

812

AuTHOR"

ne  14-17 (duben-srpen)

S

jizdni kola

m prislusenstvi m nahradni dily

msilnicni
m détska

m horska
m trekingova

u platebni karty
u splitkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
wwiw.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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KOLA NA STATKU

Mobil: 721 142 465, E-mai

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy
info@kolanastatku.cz

WWW.KOLANASTATKU.CZ
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puvodni cena

ﬁ3799ﬂ,' akéni cena
94.990,-

pivodni cena

M,' akéni cena
39.990,-
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puvodni cena

M' akéni cena
27.990,-

GANGSTA

pivodni cena

M' akéni cena
27.990,-
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